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Her ser duden viktigste
grunneptilat fusener
v nef 2re far

ar kulda kommer, trekker nordmenn flest lua motoren at du ikke far startet. Om du med etgodt  demonstrasjonen. Veer bare forberedt pa at du
godt ned over grene, haper pa det beste —og batteri og en kraftig startmotor klarer & dra motoren  kommer til & bestille oljeskift nar du har sett den.
forbanner bade vinteren, bilen og batteriet nar i gang til tross for den stive oljen, utsetter du
motoren nekter & starte en morgen. nemlig motoren for stor slitasje. Den stive oljen Med Mobil 1 klarer du deg med ett
Egentlig er det noksa tragikomisk. Det er klarer ikke raskt nok & gi motoren fullgod smering. oljeskift i aret. Ingen andre oljer har en
nemlig ikke noe problem & fa motoren til & starte i slik garanti.
20-30 kuldegrader. Det kan alle som har gatt over Mobil 1 er flytende ned mot - 54°C. At Mobil 1 taler ekstreme kuldegrader, er ikke
til Mobil 1 underskrive. Kjer innom en Mobilstasjon ogbe om afase  den viktigste egenskapen ved var 100% syntetiske
«Fryseproven». olje. Enda viktigere er det at den taler de hoye
Kaldstartproblemer skyldes som regel «Frysepraven» er to reagensglass med olje, temperaturene i motoren — og derfor ikke brytes
at motoren drar tregt rundt pa grunn av stivolje. som Mobil-forhandleren har i dypfryseren. | det ned pa samme mate som andre oljer. Det gir

ene glasset finnes den 100 % syntetiske Mobil 1. Mobil 1 betydelig lengre levetid.
| det andre en vanlig helarsolje. Kjerer du mindre enn 40.000 ¥
km i aret? Da kan du klare deg
med ett eneste oljeskift i aret —
og etterfylling nar det er
nadvendig. Ingen andre oljer
har en slik garanti.

Ring neermeste Mobilstasjon |

" Slik ser vanlige helarsoljer
utved - 33°C.

De vanligste helarsoljer (som de fleste bruker) Sé lettflytende er Mobil 1

er merkbart tyktflytende allerede ved +10°C. Og ved = 33°C. Den stivner ikke i dag og avtal tid for arets

tykke som gret nar gradestokken naermer seg fonyed S5HE: oljeskift. Hvem vet hvor kaldt

+30°C. det kommer til & bli i tiden
Med sé tykk olje er det egentlig best for Alle som tror at «olje er olje», burde se denne  fremover?

Mobil 1 gir lettere kaldstart. Og bare ett oljeskift i aret.
Du fér den pd alle landets Mobilstasjoner.

P.S. Ha startkabler i bilen, sa kan du hjelpe naboen igang ogsa.

Jen & Borken
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Full innsats helt fra start — Moro? — Ja!

1. Innledning

For afaopp aktiviteten i, og ske rekrutteringen til
norsk bilsport har vi funnet frem til en konkur-
ranseform som er enkel & arrangere, og som det
er billig, ufarlig og enkelt a delta i, og hvor man
kan bruke sin egen «hverdagsbil».

Som det vil fremga av de etterfalgende kapitler,
gar det an & arrangere bilslaldam med langt mind-
re forarbeide enninoen annen bilsportsgren. Det
kreves lite materiell. Det kreves fa funksjonzerer,
bade til forarbeidet og pa lepsdagen. Et brukbart
baneomrade finnes de aller fleste stederilandet.
| denne boken gir vi noen praktiske rad og opplys-
ninger, basert pa egne erfaringer. En del er obli-
gatorisk, slik som sgknader o.l, mens andre ting
kan bidra til bedre deltagelse og smidigere av-
vikling, til glede for bade tilskuere, deltagere og
arranger. Vi vil foresla at innholdsfortegnelsen i
denne boken er hovedpunktene i komiteens mo-
teplan.

Det er med dette som med alt annet. Forarbeidet
og planleggingen er avgjerende for hvor vellyk-
ket arrangementet skal bli.

Stadig flere nordmenn gar over til den helsyn-
tetiske Mobil 1 pd bilen sin. Hva med deg?




Paralellslalém er moro for alle — krever litt plass, men . . .

2.

Valg av sportskomité

Ferst ma det velges en sportskomité. Hvor
mange som skal veere med eravhengig avtilgang
pafolk, oghvilken erfaringde har. Et minimumer:
1. LOPSLEDER som innkaller til og leder
meoter, samt koordinerer komitéens arbeider.
2. ASS. L@PSLEDER, med ansvar for sekretariat,
funksjoneerer, seknader etc.
3.BANESJEF, med ansvar for lgype, utplas-
sering og instruksjon av banfunksjonzerer,
samt teknisk kontroll.
Pagrunn av arbeidsmengde og sikkerhet i tilfelle
uforutsette forfall, vil vi sterkt anbefale minst 2
personer til. Gjerne nybegynnere som kan jobbe
sammen med ass. Igpsleder og banesjef. Det er
meget gunstig for rekrutteringen til arbeidet i se-
nere komiteer, og kanskje senere til annet klubb-
arbeide.
OBS. Komitémedlemmene kan godt delta i kon-
kurransen, men da ma de ikke, i likhet med avrige
deltagere, prevekjore loypa for lopet.
Naermere om arbeidsfordelingen i kap. 6.

Anmelde lgpet til
Sportsnevnden

Alle som skal arrangere en eller flere former for
billgp i Norge ma anmelde disse til Norges Bil
sport Forbund (NBF).

Etter at Igpet er anmeldt, utsteder Sportsnevn-
den en skriftlig tillatelse, som kalles ARRAN-
GORLISENS.

Dette er et krav som alle ma overholde i Norge.

4,

Valg av baneomrade

lutgangspunkteterdet snakk om asfalt (fast dek-
ke) eller is som underlag for bilslalam.

Det man skal ha for gye nar man gar ut for & se et-
ter et egnet omrade, er at det ma veere plass nok
for den type arrangement man skal kjare (paral-
lell eller enkel).

Storrelsen pa omradet er ikke det vesentlige,
men at det egner seg godt. Ikke alle har store ge-
digne plasser & ta av, de er det dessverre langt
mellom.

Torg — parkeringsplasser — fabrikkomrader —
flyplasser (striper) — skoleplassere.l. Tenk ogsa
pa publikums - og TV’s - mulighet for oversikt.
Husk at det alltid ma innhentes tillatelse til & be-
nytte et omrade, bade av grunneier og politi, og
det frarades & arrangere i boligomrader.

Soknad til politi — og de som
eier grunnen det skal kjores pa

Alle som skal arrangere noen form for billep i Nor-
ge ma sgke politimesterenidet distrikt Iapet skal
ga. Dette gjelder ogsa for arrangerene i Bilsla-
lam.
Denne sgknad ma inneholde fglgende punkter:
1. Arrangerens navn (klubb eller avdeling).
2. Arrangementets dato.
3. Hvor Igpet skal arrangeres.
4. At tillatelse fra grunneieren(e) er innhentet.
5. Arranggrens adr., telefon og kontaktperson.
6. Ellers opplysninger om Bilslalam-arran-
gementet som man menerkanvaere avinteres-
se. (Eks. CUP — NM — Klubbmesterskap —
Omradefinale e.l.)
Mesterskap ma man sgke (NBF)om &
fa arrangere.
Det ma innhentes skriftlig tillatelse fra den eller
de som eier grunnen der stevnet skal kjgres.

Mobil 1. Oljen du kan kjore ett ar eller 40000




6.

Arbeidsplan for
en sportskomité

Nar en sportskomité er nedsatt og lgpsleder
valgt, ber Igpslederen innkalle til et komitémote
hvor komitéen blir enig om en fremdrifts- og ar-
beidsplan bade fer, under og etter Igpet, helt til
resultatlistene liggeripostkassen hos alle delta-
gerne. En sportskomité ber besta av fra 4—8
stykker.

Det farste de bar gjare er a finne frem til et aktuelt
omrade, og innhente de ngdvendige tillatelser
hos grunneier(e), NBF og myndighetene (det lo-
kale politi).

Nar dette er gjort ber en fordele arbeidsoppgave-
ne. Hvem skal veere lagypesettere, ha sek-
retariatet og teknisk kontroll, innpisker start/
mal, starter, tidtager, utregner og speaker, (ikke
ngdvendigvis komitémedlemmer), og hvem skal
spgrre og utnevne dommere, ta ut lgpsdato, pro-
dusere innbydelse og startprogram. Det mé ut-
nevnes 3dommere, hvorav 2 er lisensiert av NBF.
Lapsleder bgr veere ansvarlig for at den fastsatte
fremdriftsplan blir fulgt, og koordinere og sgrge
for at ngdvendig materiell til Ispsdagen kommer
med.

Lopsleder sgrger ogsa for dinnkalle til ngdvendi-
ge mater og fordele arbeidsoppgavene som tid-
ligere nevnt.

Sportskomitéen ma sarge for a fa tilkalt de nad-
vendige funksjonegerer som skal benyttes under
lgpet.

Huskeliste over materiell en ar-
ranger ber ha for a arrangere et
bilslalamstevne

MATERIELL-LISTE:

Plastkjegler Full stopp-skilt
Malehjul — maleband Flagg
Kritt Deltagermelding
Startnummer Dommermapper
Hyssingngste Batteridrevet
(sperremateriell) regnemaskin
Saks Armbind for
funksjoneerene
Startliste Postinstruks
Deltagerkort
(pamelding) Skilt Sekretariat
Tilleggsregler Skilt START — MAL
Reglement Ringperm —
lgpsmappe
Engangslisenser Ringperm —
reservematr.

10.

Bord

Stol(er)

Kasse m/vekslepenger
og stempel

Blokker

Blyanter

Tusj (grov)

Tidtagerutstyr
(klokker etc.)

Tidtagerskjemaer —
utregnerkort

Sement og feiekost
(for oljesgl pa asfalt)

Brannslukkere

Funksjonaermapper
m/kontrollskjemaer

Hoyttaleranlegg

Fastsette en pameldingsfrist
for deltagerne

Alle som skal arrangere et Bilslalamstevne bgr
ha en pameldingsfrist, dette for pa forhand & fa
satt opp en startliste, slik at man slipper unad-
vendig ekstra arbeid pa lgpsdagen.

Arrangorens adresse

De fleste som skal arrangere noe lagereninnbyd-
else for & fa s4 mange som mulig med, og da er
det jo en selvfgige at arrangsrens NAVN og
ADRESSE gartydelig frem. Deterogséfintoman
har en kontaktperson som kan treffes pa et opp-
gitt telefonnummer. Det er for mange lettere &
melde seg pa pr. telefon enn & skrive og sende en
pamelding. Men det viktigste er at disse tingene
kommer klart og tydelig frem.

Arrangoravgifter

Arrangarer av alle former for billgp i Norge mé be-
tale en arrangeravgift til NBF. Dette heter AR-
RANGORLISENS.

Disse avgifter er forskjellige, men Bilslalam-av-
giften cARRANG@RLISENSEN» er en avde rime-
ligste.

Avgiftene justeres arlig, og disse stér i Bilsports-
boken som utgis arlig av NBF.

BILSLALAM ER DEN RIMELIGSTE BILL@PS-
FORMEN | NORGE.

km. Ingen andre oljer har en slik garanti.




Miljo og interessen rundt Bilslalam er topp!

11. Startkontingent

ALLE som arrangerer billap har mye utgifter og
s& godt som ingen inntekter.

Derfor méa alle som skal kjgre Bilslalam betale en
startkontingent tii arranggren.

Sterrelsen pa en startkontingent ma sees i sam-
menheng med de utgifter man har (glem ikke pre-
miene, de koster ogsa penger).

Startkontingent for et vanlig Bilslalamlgp kan vi
antyde til kr. 75,— 1984 kroner. Dette er i alle fall
en startkontingent mange arranggrer har brukt
pr. stevne.

12. Lisenser

Vihar nevnt arrangerlisens, sddenerjoklar. Alle
arranggrer ma ha en arrangerlisens, men en like
viktiglisenserdenalle deltagere MA ha. Denneli-
sensen heter BILSLALAMLISENS, og den lgses
for kalenderaret. Denne lisensen kan arranggren
utstede til deltageren, men de méa da rekvirere
den fra NBF. Prisen pa denne lisensen star pat-
rykt.

Her skal vi nevne at alle fgrerlisenser er godkjent
av NBF.

Videre kan det Igses en deltager-engangslisens
for hvert stevne. Dette for at de som vil prgve seg
for farste gang skal kunne gjere dette sa billig
som mulig. Denne kan arrangeren ogsa rekvirere
fra NBF.

Mobil 1.Oljen som holder seg
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Alt er avslappende og hyggelig nar det er /a’m pa gang.

13. Innbydelse og tilleggsregler 5. Navnene pa konkurransens kontrollant og
Nar en skal innby til Bilslalam, ma en la det ga e s A

. - 6. Stevnets leder (lgpsleder).
klart frem de ting som er av interesse for en po- 7. Sportskomiteens sammensetning, samt
tensiell deltager. Ting som banens lengde, be- ) dennes adresse (NSR § 15) ’
skaffenhet o.s.v. er viktig. Videre kan man la det 8. Sted og tid for konkurranséns anholdeise.
fremga av innbyfjelsen at det ikke }(reve§ noen 9. En detaljert beskrivelse av konkurransen
spesnelt rigget bil, men en helt vanlig familiebil. (lengde, maks.tid, klasseinndeling, eventuell
Lisenskanogsdomhandles,d.v.s.atdetikke kre- begrens,ning i dyeltagerantall 0sV.).
ves hastighetslisens og at den kan kjgpes pa ste- 10. Alle n@dvendige opplysninger angaende an-
det. . . . . meldelser (hvor de mottas, fra hvilken datoog
Klasseinndeling ma nevnes, at det kjores i ny- hvilket klokkeslett de kan mottas, og nar an-
begynnerklasse, ogklasse former erfarne. Deter meldelsesfristen er slutt, samt anmeldelses-
ogsa populeert & innby til dameklasse, da med gebyr) (NSR §33—44).
forbehold om antall pameldte damer. Bilklas- 11. Opplysning om premiering.
seneinndelesito, t.0.m. 4 meter iflg. vognkortet, 12. Tid og sted for offentliggjering av resultatet.
og over 4 meteriflg. vognkortet. Ting som pamel- 13. En paminnelse om NSR’s bestemmelser an-
dingsfrist og startavgift er viktig. gaende protester.
Tilleggsregler kan sendes ut sammen med, eller 14, Opplysninger om engangslisens.

somendelavinnbydelsen,ogviskalhernevnede
ting som skal sta i tilleggsreglene (bestemt av

NBF. 14. Reglement for bilslalam
§856. TILLEGGSREGLER (Se B“sPortSbOKen
For alle konkurranser ma det settes opp tilleggs- fra Norges BI|SpOI’t Forbund)
regler. Tilleggsregler ma inneholde falgende NBF har utarbeidet et reglement for BILSLALAM
opplysninger: og dette justeres med faste mellomrom, etter
1. Arranggrens navn. som det dukker opp nye ting. Vi tar med i denne
2. Navn, art og beskrivelse av konkurransen (se bokareglementet som erriktig pr. 1. januar 1984,
NSR §§ 6—14). men presiserer at dette kommer nyjustert hvert
3. Anfgrsel om at konkurransen holdes i sam- arfraNBF i den arlige Bilsportsboken. Endringer
svar med ISR og NSR (se NSR §§ 30). i reglementet blir kunngjort i bladet BIL.

4. Arranggrlisensnummer.

flytende ned til-54 C.




Reglement for bilslalam

§ 851. REGLEMENT

Dette reglement er en del av NSR og gjelder for bilsla-
lam.

Det palegges samtlige deltagere og funksjoneerer i
etarrangement d overholde bestemmelseneidettereg-
lement, savel som andre bestemmelser vedrgrende
bilsport, inkludert konkurransens tilleggsregler m.v.

§ 852. DEFINISJON

Bilslaldm er en konkurranse hvor deltagerne pa kortest
mulig tid skal mangvrere bilen gjennom en bane med
fartsreduserende hindere som er plassert i overens-
stemmelse med dette reglement.

§ 853. FORMAL

Formalet er & gi bilister anledning til & gjere seg bedre
kjentmed sittkjeretoy, ved at de under betryggende for-
hold utferer gvelser som utviklerkjoreferdighet, vurder-
ingsevne og reaksjonsevne, og pa denne maten gjar
dem til bedre bilister.

§ 854. ANSVAR

Deltagelse i en konkurranse skjer pa den deltagendes
egenrisiko og ansvar. NBF, den arrangerende klubb og
dennes funksjoneerer har intet ansvar for uhell eller
ulykker som matte skje med eller forarsakes av delta-
gervogner.

Det er ikke ngdvendig for arrangeren a fa utstedt
saerskilt forsikringsbevis. Bileierens egen trafikk-/ans-
varsforsikting er tilstrekkelig i bilslalam.

Av hensyn til Norges Bilsportforbund (NBF’s) ansvar
over FISA og de norske myndigheter, skal NBF overvae-
re konkurransen med en representant (kontrollant),
somom ngdvendig skal gjere arrangereneller deltager-
ne oppmerksom pa eventuelle uregelmessigheter, en-
tendissebegasavarrangerenellerdeltagerne. |l alvorli-
ge tilfelle kan NBF’s representant kreve konkurransen
stoppet. (Se forgvrig pkt. 4 i «Arranger- og sikkerhets-
bestemmelser for bilslalamn»).

§ 855. SIKRING
Publikum ma holdes i forsvarlig avstand fra banen ved
hjelp av sperringer og/eller vakter.

§ 856. TILLEGGSREGLER

Foralle konkurranser ma det settes opp tilleggsregler.

Tilleggsregler ma inneholde falgende opplysninger:

a) Arranggrens navn.

b) Navn, art og beskrivelse avkonkurransen (se NSR §§
6—14).

c) Anfegrsel om at konkurransen holdes i samsvar med
ISR og NSR (Se NSR §§ 30).

d) Arranggrlisensnummer.

e) Navnene pa konkurransens kontrollant og auto-
riserte dommer.

f) Stevnets leder.

g) Sportskomiteens sammensetning, samt dennes
adresse (NSR § 15).

h) Sted og tid for konkurransens avholdelse.

i) En detaljert beskrivelse av konkurransen (lengde,
maks. tid, klasseinndeling, eventuell begrensning
av deltagerantall osv.).

j) Alle ngdvendige opplysninger angdende anmeldel-
ser (hvor de mottas, fra hvilken dato og hvilket klok-
keslett de kan mottas og nar anmeldelsesfristen er
slutt, samt anmeldelsesgebyr). (NSR §§ 33—44).

k) Opplysning om premiering.

I) Tid og sted for offentliggjering av resultatet.

m) En paminnelse om NSRs bestemmelser angaende
protester.

n) Opplysninger om engangslisens.

§ 857. DELTAGERE
Foradeltakrevesdetgyldig farerkortoglisens. Alle far-
erlisenser utstedt av NBF er gyldige.

Bilslalam er inndelt i tre fererklasser:

Klasse 1: Biler t.o.m. 4 m. i flg. vognkort.

Klasse 2: Biler over 4 m. i flg. vognkort.

Klasse 3: Nybegynnere — (etter 3 starter rykker man
oppiordingerklasse. Hereringen lengdebegrensning).

Deterikke anledningtil 8 hapassasjereribilen under
kjaring.

En deltager har bare lov til & kjgre én bil i hver kon-
kurranse. Deltagerne ma bruke sikkerhetssele i sam-
svar med bestemmelsene i gjeldende norsk veitrafikk-
lov. Sidevindu pa ferersiden skal vaere lukket under kjg-
ring.

§ 858. DELTAGENDE BILER

Konkurransen er apen for lukkede biler (ikke cabriolet).
Bilen ma vaere registrert og i forskriftsmessig stand.
(Biler med proveskilt kan ikke delta). Det er ikke tillatt &
skru av stotfangerne. Dekk som anvendes skal veere i
overensstemmelse med Veitrafikkloven. En bil kan kje-
res av flere deltagere i samme arrangement.
Sikkerhetssele er pabudt.

§ 859. TEKNISK KONTROLL

For bilen gis starttillatelse, m& den gjennomga en tek-
nisk kontroll. Det er teknisk kontrollant som etter eget
skjgnn skal avgjere om bilen er i forskriftsmessig
stand. Mangler som kan antas & gjere bilen trafikk-
farlig, og som ikke kan utbedres pa forsvarlig mate far
start, skal innebzere startforbud.

§ 860. DELTAGERNUMMER

Nummer skal plasseres etter arrangerens anvisning.
Startnummer skal fjernes for deltageren forlater kon-
kurranseomradet.

Mobil 1. Lettere start og mindre




§861. STARTMATE
Det kan benyttes flying start innenfor en startsone pa
10 meter.

§ 862. KONTROLLER
Kontroller skal registrere feilkjering og beraring.

§ 863. TIDTAGING

Tidtagingen ber skje elektronisk. Tiden skal noteres
med 1/100 sekunds ngyaktighet. Hvis tidskontrollen
ikke far tatt ngyaktig tid, skal deltageren fa starte pa
nytt.

§ 864. FEILKJORING

Safremt bilen ikke har passert mallinjen, er det tillatt &
kjare tilbake til det punkt i Iaype hvor feilkjgringen fant
sted, for sa & fortsette riktig l@ype derfra. Harimidlertid
bilen passert mallinjen, er deltageren utelukket.

§ 865. TIDSBEREGNING

Det som legges til grunn for resultatberegningen er:

a) Anvendt tid pa praven(e).

b) Bergring av kjegler, 2 tilleggssekunder pr. bergring.

c) Ved vendepunktet teller de tre kjeglene som én berg-
ring.

d) | start-/malomradet gis det to tilleggssekunder for
hver kjegleberaring.

§ 866. OPPLYSNINGER TIL DELTAGERNE
Deltagermeldinger skal veere skriftlige.

§ 867. STARTORDNING

1. Nybegynnerklasse.

2. Biler m/storste lengde t.o.m. 4 m.
3. Biler m/sterste lengde over 4 m.

§ 868. BANEN
Loypa markeres med plastkjegler. Andre godt synlige
markeringer som ikke skader bilene ved en eventuell
beraring, kan brukes.

Kjeglene skal plasseres pavekselvis hayre og venst-
re side.

Kjeglene skal stilles opp i kombinasjoner bestdende
av minst 2 kjegler. Kjeglene i kombinasjonen skal sta
parett linje etter hverandre, og avstanden mellom dem

>~

ma ikke vaere mer enn 10 meter. En kombinasjon kan
plasseres i valgfri vinkel pa den foregdende, men det
kreves at den siste kjeglen i den foregdende kombina-
sjon ligger pa samme linje som kjeglene i den neste.

Sterste tillatte avstand mellom kombinasjonene er
10 meter.

Storste tillatte avstand mellom startporten og 1.
kjegle er 10 meter.

Storste tillatte avstand mellom sist passerte kjegle
og malporten er 10 meter.

Etter malporten skal det vaere en stoppesone pa 10 me-
ter. Veggene i stoppsonen skal markeres med kjegler
som star med min. 100 cm’s avstand.

Slutten pa sonen markeres med 4 kjegler pé tvers av
kjereretningen.

Endekjeglene ma ikke fiernes for deltakerbilen star
fysisk stille.

For at start og mal skal kunne veere i samme port, der
det er gnskelig, er det anledning til & foreta en 180 gra-
ders vending pa et naermere angitt sted, maksimum 20
meter fra siste passerte kjegle.

Vendepunktet skal markeres med 3 tett sammenstil-
te kjegler, og det skal rundes valgfritt mot hayre eller
venstre, sa sant forholdene tillater det.

Ved oppmaling har arranggren en feilmargin pa

+/—10cm.

Asfaltdekke ber benyttes. Banedekket skal vaere fritt
for hull, dumper og hjulspor som kan tenkes & skade
deltagerbilene. Husvegger, grefter, kantsteiner, gjer-
der o.l. tett inntil kjgrebanen ma unngas.

Andre tiltak som kan gke sikkerheten, hindre feil-
kjgring eller beskytte plenerog beplantningertillatt sa-
fremt det ikke strider mot andre bestemmelser i dette
reglementet.

Ryggepraver skal ikke innga som en del av konkur-
ransen.

Det erikke lov & drive noe form for trening i eller uten-
for Ispsomradet pa lspsdagen(e).

Deltagernes eventuelle befaring av en Igype ma all-
tid skje til fots (sykkel/motorsykkel er forbudt).
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FOR BILSLALAM PA IS

GIS FOLGENDE TILLEGGSBESTEMMELSER:

§ 859.

Dekk og pigger kontrolleres pa de 3 beste vogneri hver

klasse mellom omgangene og/eller etter stevnet.

§ 861.
Det barbenyttes «flying start» innenforen startsone pa
minimum 25 meter.

§ 868.

Avstanden mellom kjeglene er maksimum 25 meter, og
stoppsonen etter malpassering ma veere fri og tilstrek-
kelig lang for oppbremsing.

Start-/malsone
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G) 1. Eksempel pa Igype som kjares fram og tilbake.

max.
" 20m.
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2. Eksempel pa lgype med start og mal

pa forskjellig sted.

Startsone
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Malsone

oYalo
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Komb. 4

Komb. 1 O}

Mobil 1. Godsmering selv pade
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Arrangor og sikkerhetsbestemmelser for bilslalam

1. Ansvaret for forberedelsene til og avviklingen aven
konkurranse paligger arrangerklubbens sports-
komite. For selve gjennomfaringen av stevnet star
stevneleder ansvarlig pa vegne av sin klubb.

Kfr. NSR § 15 — Sportskomite.

2. Forhvertlgp krevesdetenarrangerlisens utstedtav
NBF.

Kfr. NSR § 17 — Konkurransetillatelse.

3. Arranggrklubben er ansvarlig for innhenting av
nedvendige tillatelser framyndigheter og grunneie-
re.

4. Lopets NBF-kontrollant, som er oppnevnt av NBF,
skal godkjenne banen (sikkerhetssoner, avsperrin-
ger, kjegleavstander m.v.) for forste bil starter. Lo-
pets kontrollant er formann i dommerkomitéen.

5. Publikum skal holdes i god avstand fra Igypalba-
nen. Om ngdvendig skal det settes opp sperringer.
(I lop pa is ma solide sngkanter legges opp som av-
grensnings- og sikkerhetsvoller mellom banene og
mot publikum samt rundt start- og malsonen. Sng-
kantene bgr ha en minstebredde pa 1,0 m og en
minstehayde pa 0,6 m. Hvis det er hgydeforskjell
mellom banen og publikum samt kontrollpostenes
plass, kan kravet til sngkanter mot disse reduseres.
Ved sngmangel kan andre avsperringsmetoder be-
nyttes. Disse ma imidlertid pa forhand vaere god-
kjent av NBF i samrad med lgpets kontrollant.

6.

10.

11.
12.

Inn- og utkjering til og fra depotet skal forega pa en
slik mate at trafikksikkerhetsmessige krav over-
holdes vis & vis medkonkurrenter og lepets funksjo-
neerer.

. Inndeling av banen og kontrollpostenes plassering

maveere slik at baneobservatgrene har full oversikt
i sin sone, samt at de ikke er plassert slik at de kan
representere en fare for egen sikkerhet.

Baneobservatgrene er faktadommere og deres
avgjerelse er innappelable.

. Start- og malomradet ma avsperres og veere fri for

uvedkommende.

. Alle deltagervogner skal gjennomga en teknisk

kontroll for start.

| arrangement med is som underlag skal dekk og
pigg i tillegg kontrolleres pa min. de 3 beste i hver
klasse mellom omgangene og/eller etter stevnet.
Lepets dommere (3 stk.) har de plikter og den myn-
dighet som er fastsatt i NSR. NBF-kontrollanten er
formann i dommerkomitéen.
Tidtagning bar skje elektronisk.
Ethvert bilslalam-arrangement skal fglge det til en-
hver tid gjeldende reglement.

Overtredelser kan medfere inndragelse av ar-
ranggrlisens for kortere eller lengere tid.

varmeste sommerdager.




Litt ekstra reklame horer med.
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15. Pressetjeneste

I utgangspunktet har alle arrangarer et presse-
ansvar. Aviser, blader etc. finner i de fleste tilfel-
ler ikke frem til arranggrer selv, de ma informe-
res.

Forhdndsomtale av arrangement er ikke seerlig
tidspresset. Sa lag en pressemelding (ikke for
lang), over hva som skal skje og gjerne med et il-
lustrerende bilde. Pressemeldingen sendes de
aviser etc. en mener kan ha interesse av det.
Husk &d underetegne med en kontaktperson og te-
lefonnummer. Ofte tar avisene kontakt etter en
slik utsendelse for & lage noe ekstrarundt det, og
for & fa vite mer.

Har klubbens kontaktmann med pressen et godt
forhold til enkelte aviser, kan det Ignne seg &
ringe, eller stikke innom, det gir ofte mer spalte-
plass.

Etter Igpet er det om a gjare a faresultatlisten ut
til avisene, enten ved a levere den samme dag i
avisen, eller postlegge den samme dagen. En
kort omtale av det som skjedde ber ogsa ligge
ved. Dette er viktig. Far avisen listen flere dager
senere er den ikke mye verd, aviser er tross alt ik-
ke ukeblader.

Klubbens kontaktmann med pressen har ingen
stor jobb, men den erviktig. Fer lepet er det stort
sett intet tidspress. Under Iapet ma han besvare
spersmal, gi startlister etc. til eventuelle frem-
meotte journalister. Etter Ispet ma han enten selv

Uebhkautmen bl

i Bilstalost

skrive resultatene eller vente til sekretaeren har
skrevet dem, ogsa fa dem ut.

Prov & fa en journalist til & kjgre, og sa skrive hva
han fikk ut av det. Slikt gir spalteplass.

PRESSETJENESTEN

1. Pressemeldinger for lapet m/startliste og bil-

de.

2. Innby pressen til lgpet. | denne innbydelsen
bor det std detaljprogram for lgpet m.h.t.
fremmate, tidspunkt for ferermgte m.v. pluss
parkeringsanvisning. Pase at vaktene er brie-
fet om hvordan de skal opptre overfor pressen.
Program er en selvfalgelighet. Pressemann
uten program herer ingen steder hjemme.

. Hvor pressesentret er — tydelig og greit.

. Hvem som er pressens veileder m/navn — sa
pressen kan sparre etter en bestemt person.

. Nar pressen kan fa resultatlisten.

. Pressemelding blir utsendt etter Igpet.

. Lokalsending i radio.

. Pressemappe — med pressemeldingene som
har gatt ut + alle data rundt Igpet + gaver
(stresaker) om mulig.

NRK-TV: Sett egen mann til & ta seg av TV'n —

pressens veileder bgr ta seg av journalistene.

A~ W

0o ~NOO O

A INFORMERE PRESSEN ER MEGET VIKTIG.

Mobil 1. Gjennomsnittlig 2,8%
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De to forste NM-vinnere i Bilslalam.
Fra venstre Terje Myhrer, Minnesund — Mini.
Roger Toftum, Drammen, Opel.

Eks. pa publikumsannonse, NM 1981

Hvem blir
16. Annonsering — plakater N.‘)r eSII}eSter
. Annonseripressegernogvi kjenner godt til. Det- l b lalam?

te erkjopt plass, og vi kan sette hvavivil. Plassen
er oftest begrenset, og derved ogsa informa-

sjonsmengden. Vi ma snakke med «store boksta- 133\ 81((}131({)NA1‘:J0C;{UGSF£)1891§6
ver» og begrenset budskap. Det er derfor viktig at ’
den er lettlest, og har et telefonnummer som en
kan henvende seg til.

En annonse for bilslalam en sgndag, er det hel-

digst & ha tidlig i uken, da med tanke spesielt pa Kom og se den norske bilslalimelite.
deltagere. Er det publikum en er ute etter fgr den Kvalifiseringen foregar 29. august kl. 15.00,
innislutten avuken.Omen harradtil begge, erjo og finalen starter 30. august kI. 13.00.
det det beste. Voksne kr. 10,—.
Plakater er fint & sette opp for et lop. Stedet hvor Barnkr. 5,—.
ungdom treffes er et naturlig sted, likesa steder
hvgr bil- og motorinteresse?te fol’k treffes eller G ’ ;
NAF Asker & Boerums jr.avdeling

ma forbi f.eks. bensinstasjoner.
Stikkens pabilene ernoe somgir fin spredningav
forhandsinformasjon.

R,

2

lavere bensinforbruk.

3
§
3
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29. 0G 30. AUGUST 1981,
OKERN TORG, OSLO.

Publikumsplakaten fra NM 1981.

/

™




EKS. ENKEL LOYPE

Start/mal
oo 0

Malestokk 10m
—_—




EKS. PARALELLSLALAM

Bane 1 BANE 2.
Start/mal Start/mal
(XX ) RIREe




18.

19.

Forermate for start er positivt. Her kan arrangeren fa gitt de siste informasjoner og eventuelt svare pa spersmal.

Dommere

Alle konkurranseformer ma ha dommere, slik er
det ogsa med Bilslalam. Vi er som arranger av
Bilslalam palagt & ha 3 — tre dommere.

| Bilsportsboken stardetenoversikt overde dom-
mere over hele landet som er autoriserte (god-
kjente). ALLE som har dommerlisens kan benyt-
tes i Bilslalam.

Kontrollant i Bilslalam

Alle arranggarer av bilslalam er palagt & ha en
kontrollant som paser at alt er riktig.

Her benyttes en av dommerne, og han er da for-
mann for dommerne samtidig som han er
NBF’s kontrollant, (godkjent av NBF).

Grunnen til at man benytter en av dommerne er
at man skal «spare» folk og utgifter. Dette er
spesielt bra i distrikter hvor det kanskje ikke er
sa mange a taav.

Kontrollanten MA pase at reglementet folges
og at sikkerhetsbestemmelsene overholdes.

20. Fremmetested og tid

for alle lopsdagene

Deltagerne far beskjed om dette gjennom inn-
bydelsen og/eller i tilleggsregler, startprogram.
Denne detaljen skulle vaere grei. Det man ber
passe pa her, er & fa deltagerne inn til teknisk
kontroll i s& god tid at alle er igjennom far Iapet
starter. La oss si at teknisk apner ca. 2 timer for
lopet starter, men dette harjo ogsé litt med delta-
gerantallet 4 gjere. Detma ogsa ga heltklart frem
hvor teknisk er, det vanlige er at den holder til pa
eller ved banen.

Funksjonaerene méa fa KLAR BESKJED om hvor
de skal mgte, og gjerne hvem de skal kontakte
nar de kommer. De som skal st pa banen ber
vaere pa plass ca. Y2 time for start.

Degvrige funksjongerer ma «komitéen»ihverten-
kelt arrangement trekke inn etter sin vurdering.
Det er sveert viktig at alt er i gang nar deltagerne
kommer (teknisk kontroll og sekretariatet).

Stadig flere nordmenn gar over til den helsyn-
tetiske Mobil 1 pa bilen sin. Hva med deg?




Bilen mé& vaere i orden — ellers far man ikke starte. Her skiftes det hjul.

21. Teknisk kontroll

Etter at deltageren har veert i sekretariatet og ordnet
papirene kan han kjare frem til teknisk kontroll. Kon-
trollkortet (sjekklisten) leveres teknisk kontrollant. Det
farste vi sjekker er lys. Det skal virke iflg. veitrafikklo-
ven. Neste punkt er dekk, forstilling og bakstilling.

Pa isbane er piggkontroll viktig. Sterste tillatte av-
stand fra dekket til piggens topp skal pa brukte dekk
veere 1,5 mm, og pa nye dekk 1.2 mm. Og husk: Bilen
skal tale en kontroll hos Biltilsynet etter at vi har god-
kjent den. Det er & anbefale at man er 2 stykker pa tek-
nisk kontroll, og en til & dele ut startnr. og eventuele
sponsorreklame.

Bilens innvendige tilstand, sdsom fester pa stol, sik-
kerhetssele er viktige punkter. Pass pa at alt lgst i bilen
f.eks. tomflasker, kassettband og verktay er fastgjort,
eller aller helst fjernet. Bremser er neste punkt, og her
ber man veere naye i kontrollen.

Tilslutt sjekker vi bilens almenstilstand, slik som ol-
jelekkasje, rust og ekshaustanlegg.

Mobil 1. Oljen du kan kjore ett ar eller 40.000
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SJEKKELISTE FOR TEKNISK KONTROLL
BILSLALAM

SJEKKEPUNKTER NOTAT

LYS
STATFANGERE
STOTDEMPERE
MONSTER | DEKK

EKSOSANLEGG

HJULLAGER

BENSINLOKK

BREKK-KNOTT

FORERSETE

SIKKERHETSSELER

BREMSEPEDAL

D@DGANG RATT

LBSE TING | KUPE

START NR.

km. Ingen andre oljer har enslik garanti. }




fldtagmng, u‘tr‘égnlng"gA sbeakertjeneste erviktig. Ingen uvedkommende i dette omradet.

292. Sekretariat Allearrangerermdahaetlgpssekretariat. Her skal
det presiseres at en arranger ma ha en pamel-
dingsadresse, og dette fungerer som regel som
et sekretariat.

Lapsdagen har man et Iapssekretariat pa eller
ved banen.

Her skal alle deltagerne innom og sjekke sine pa-
pirer — lisens og fererkort. Arrangaren skal her
fa sjekket at pAmeldingsskjemaene er riktig ut-
fylt, og eventuelt fa pafert det som mangler.
Dersom man har en siste informasjon til delta-
gerne for de skal starte, bar de fa denne (skriftlig)
her i lapssekretariatet.

Dette sekretariatet ber betjenes av en person
som kjenner arrangementsopplegget godt, slik
at han eller hun kan besvare de fleste spgrsmal
somkommeropp her. Campingvogne.l.erbraeg-
net som sekretariat. Kan man slippe a sitte ute
med sekretariatet er det veldig bra for alle parter
(det kan bli regn eller sne).

Mobil 1.Oljen som holder seg

20




7

Bord for salg av polser og mineralvann er topp — bade for arranger og publikum.

23. Sa|g fra bod Det er i bilslalam som i de fleste andre arran-
gementer populaert med salg av f.eks. varme pol-
ser, mineralvann og eventuelt noe varmt drikke.
En slik salgsbod bgr plasseres slik at bade pub-
likum, funksjonaererogdeltagere lettkannaden.
Salg fra bod vil jo ogsa veere med pa & gke konto-
entil arranggrklubben, og derfor er jo dette et po-
sitivt tiltak som vil glede alle.

Speaker bgr med jevne mellomrom opplyse om
dette pa hayttaleranlegget.

flytende ned til-54 C.
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Venteplassen bar veere romslig og ligge inntil baneomradet.

24. Parkering — deltagere

De deltagende biler ber parkeres slik at de lett
kan kjore ut til startomradet uten & bli sperret av
andre biler. Det bgr veere god plass slik at biler
som har kjert og biler som skal kjgre ikke hindrer
hverandre. Dette er viktig for at arrangementet
skal kunne ga sa radig som mulig uten ungdige
pauser p.g.a. problemer med & fa bilene frem og
tilbake til start/malomrade(ne).

Det er derfor best om en har mulighet rent plass-
messigahaetegetdepot hvorkundedeltagende
biler star, og at det ikke blir for langt & kjgre frem
til start.

25. Parkering — funksjonzerer

og publikum

Publikum ber parkere utenfor bane- og depotom-
rade dersom dette er mulig. Skulle omradet man
velger veere slik at dette ikke lar seg gjore, ma
publikum parkere sine biler slik at de ikke star ut-
satt til for hverken bane- eller depotomrédet.
Nar det gjelder funksjonaerbilene, kan disse om
det ikke pa noen som helst mate kan oppst4 fare,
parkere sine biler pa banen. Dette gjelder selv-
falgelig kun de funksjonaerer som er banevakter.
Detbesteerjo selvfalgelig atogsa disse parkerer
sammen med de gvrige funksjonaerene.

Om en oppretter egen parkering til funksjonzere-
ne éller lar dem sette bilene i depot eller sammen
med publikum det far plassen avgjore.

Men husk alltid at de funksjonserene man bruker
pa banen kun far parkere ved sine poster nar det-
te ikke kan skape noen som helst «farlige situa-
sjoner» eller vaere til sjenanse for deltagerne el-
ler publikum/presse/NRK-TV.

Mobil 1. Lettere start og mindre

22




TIDSKORT
BILSLA

N BV s e s et ce e vat v s rbias

1.omgang: Anvendttid:...........

L L[ 7o mu———

2.omgang: Anvendt tid: ...........

TilegQ: < svessnssssunerss

OR
[l

KYBS 8O oo vvssvimsismsnssinsmeasnisivs

TORAIE LI  esmcsissronmisRT A s aasS

175} 1 | (R,

(Y1113 o | I S S ——

26. Tidtaking

Tidtaking bar skje elektronisk. NBF har utstyr til
dette formal, enten det er enkel eller parallellsla-
lam. Kontakt NBF i god tid fer lgpet, for & vaere
sikker pa at det er i orden. Ved elektronisk tidta-
king kan en ogséa bruke 1/10 sek. ngyaktighet.
Er ikke dette mulig, skal en person settes ved ut/
innkjgring til malgarden utstyrt med best mulig
stoppeklokke. Det bgr vaere samme person for
hele Igpet, i et hvert fall for en kiasse. Det beste
varom han hadde en medhjelper, ogséa med klok-
ke, slik at de kan konferere i tvilstilfeller. Med-
hjelperen skriver hele tiden ned pa et ark, hvordet
ogsaer plasstil eventuelle tillegg for beraring og
utregning av totaltid. Medhjelperen informerer
speaker etter hvert om sluttidene. Tidtakerne
skal sta alene uten & bli forstyrret.

27. Utregning

Dette bor ikke gjgres mer arbeidskrevende enn
det er. Faktisk er dette en grei jobb dersom man
har et system.

Vi kan anbefale et system som har veert i bruk
over flere ar na, og det er enkle sma tidskort pa
hver deltager.

Se illustrasjonen over.

Nar alle har kjart sa sorterer man disse i tidsrek-
kefelge, og har da resultatet klart med en gang.

Dette er ogsa fint nar man skal skrive og sende ut
resultatlister til deltagerne. Da star alt pa disse
kortene.

Selve utregningen klareren person, men harman
to sa er ikke det negativt selvfglgelig. Utregnin-
gen er like kurant som alt annet med Bilslalam.

motorslitasje i vinterkulda. ‘ 1




Enstartermaman hai Bilslalam. Her
ser vi Vidar Holum i NAF Asker og
Baerumes jr. i selvkomponert starter-
utstyr.

28. Starter Startere ber st& godt synlig for deltageren. For
han starter, skal han forvisse seg om at
kjoreren(e) er klare. Det markeres vanligvis ved at
starter peker til kjgrer, og han kvitterer med & vise
tommelfingeren i frontruta. Starteren holder sa
flagget rett ut, for sa & dra det raskt rett opp.
Ved parallelislalam star starter mellom banene,
ca. 10—20 meter fra bilene.

Mobil 1. Godsmering selv pdde
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29. Antall funksjonzeerer

m/spesifisering av oppgaver

Funksjoneerer er et kjent problem for alle arran-
garer, og det er gledelig at vi na har fatt en bil-
sportsgren som ikke krever de enorme mengder
funksjoneerer. Dette er noe av det mest positive
sett med de mindre avd./klubbers gyne skal vitro.
Hvilke funksjonzerer mavi ha:

L@PSLEDER

TEKNISK KONTROLL (2 personer om mulig)
L@YPESJEF (1—2 medhjelpere om mulig)
SEKRETARIAT

STARTER

TIDTAGER

UTREGNER (om mulig)

SPEAKER (om mulig)

4 KONTROLLANTER | BANEN (x 2 for parallell)

Pglsesalgetc. (en fin bi-inntekt om man far dettil)

Antall funksjonaerer (minimum): 8( + 4 ved paral-
lell), og dette skulle i alle fall ikke vaere skrem-
mende. Det er helleringen ting i veien for at man
kan bruke deltagere til en eller annen funksjo-
naerjobb. Men vi ma fa presisert at dette er et mi-
nimumestall, og har man mulighet for d hgyne det-
te tallet med 3—5 funksjoneerer sa er jo ikke det
negativt — vi bare nevner det.

NYTTIG FUNKSJONZARLISTE:

SEKRETZAR

TEKNISK KONTROLLANT
STARTER

TIDTAGER(E)

SKRIVER FOR TIDTAGER(E)
KONTROLLANTER
VAKTER

DOMMERE (3 stk.)
FUNKSJON/ZERSJEF
L@YPELEGGER(E)
MATERIELLSJEF
L@PSLEDER

SPEAKER

UTREGNER

30. Markering av

feilkjoring/berering i banen(e)

Dette kan gjares pa flere mater, f.eks.:

a. Funksjonzerene i banen far utlevert startliste
og noterer ut for hvertenkelt startnummer hvor
mange bergringer vedkommende deltager
hadde, ellereventuelt feil vei. Disse samiesinn
og leveres til utregner umiddelbart etter siste
bil.

b. Er banen slik at utregner/skriver og speaker
kansealle funksjoneereneibanen, kanman la-
ge store skilt fra0til 5. Speaker vil daetter hver
bil har kj@rt be om anvisninger, og dette vil bli
notert direkte pa tidskortet til vedkommende
deltager. Nar det gjelder feil vei kan man f.eks.
benytte flagg eller en annen godt synlig mar-
keringsmate.

c. Det kan ogsa benyttes radiokommunikasjon,

men dette vil ta vesentlig lenger tid, da man
ofte ma fa rapport fra hver enkelt av funksjo-
neerene i banen.
Generelt om markering av bergringer og feil-
kjgringer ber dette ga sa raskt som mulig slik
atdet ikke blir for store pauser mellom hver bil.
Nardet gjelder markering som nevntipkt. b. vil
vi anbefale dette, da ogsa andre deltagere og
publikum ogsa til en viss grad vil virke som ba-
nevakter. Det kan jo fort skje at en banevakt
pa banen ikke ser sa godt pa motsatte side av
bilen. I slike tilfellerervarerfaring atandre del-
tagere i samme klasse vil registrere dette og
gi beskjed til sportskomiteen (Izpsleder).

varmeste sommerdager.
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Hele familien er med!

31. Speakertjeneste

Det er viktig at speakertjenesten fungerer. En
bilslaldmkonkurranse er tam uten denne, og me-
get tungrodd.

En baerbar hayttaler/forsterker er ofte nok, men
om en har tilgang til bedre utstyr sa er det a fore-
trekke at cette f.eks. plasseres pa en bil eller
campingvogn, med en hgyttaler rettet mot ba-
nen/publikum, og en annen rettet mot depot. Da
kan en fa informert alle parter.

Mange tenker sikkert pa at det ma stremme mu-
sikk ut over et slikt hgyttaler-anlegg, men dette
trorjegerenulempevedbilslaldam, dadet gariett
hele tiden fra lgpet starter.

Over hgyttalerne informeres det om hvem som
kjarer, hvilken tid han fikk etc. Innimellom dytter
enpalittomsinegenarrangerkiubb og nadvendi-
ge meldinger til depot og funksjonaerer etc.

Mobil 1. Gjennomsnittlig 2,8%
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Resultatservice under et lop er et av mange haydepunkter og mottas alltid med takk fra alle.

32. Resultatservice

Speaker opplyser fortlgpende om en deltakers
tid nar han har gatt i mal. Nar lgpet er over leser
hanopp klassene i rekkefolge ettersom deltaker-
ne harplassert seg. Dennelisten, selvomden ba-
re er handskrevet, bar henges opp sa snart som
mulig i depot.

Pressens tilgang til resultatene har vi nevnt i pkt.
15, og resultatlisten til deltakerne bgr gai posten
senest dagen etter lgpet. Blir den liggende noen
dager har den lett for & bli glemt. Far ikke delta-
kerne listen for uken etterpd, er en ganske sikker
pa at de ikke kommer tilbake til en sa «slgv» ar-
ranger palenge. Deterjotrossalt resultatogpre-
mier en kjgrer om, og alle vil studere disse hjem-
me etterpa.

avere bensinforbruk.
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33. Premiering

Det vanlige er 4 av de startende i hver klasse.
Dette er et minimum. Bestemannspremie, cup-
premie etc. kommeri tillegg om gnskelig, og skal
std i tilleggsreglene det ogsa.

Det er ogsa mulig med %4 premiering over hel en
cup, men dette ma sta klart i innbydelsen da en-
keltrundene vil trekke faerre deltakere.

Hva skal s premiene koste? Her er det ikke noe
facit-svar. Devil sta i forhold til pAmeldingsavgif-
ten,mendefleste betalergjerneentierellertoek-
stra for & ha finere premier & kjgre om. En fors-
tepremie ber ligge pa kr. 200,— (1984) inklusiv
gravering om en bruker ting av metall. Glass gar
ogsaan. Bruksting ermindre brukt, og berisafall
vaere ekstra premier.

For adradeltakere fra andre omrader og klubber,
bar en klubb anstrenge seg noe pa premiesiden.
Dette gjor at folk kommer tilbake, og da gjerne
med nye deltakere. Premier som kan settes pa
hylla er ofte god investering for & fa folk tilbake,
og i stgrre antall.

Nar det er satt V4 sd er det i praksis minimum .
D.v.s. gar en over helt tall, sa er det en premie til.
Eks.9deltakereer3premier.17 deltakereer5pre-
mier.

Innbydelsen etter resultatlisten skal klart gi be-
skjed om hvor og nar premieutdelingen finner
sted, og hvor mange som skal ha premie i hver
klasse.

Tilbakerapport etter stevnet
til Norges Bilsport Forbund

Naren arranger er ferdig med et Bilslalamstevne
skal:

1. Innbydelse og Tilleggsregler

2. Startprogram

3. Resultatliste

sendes til NBF i den konvolutten dere fikk fra
NBF da dere fikk arrangerlisensnummeret til-
sendt. Dette ma alle arrangerer huske, ogdetteer
ikke noen storjobb. Konvolutten er ferdig skrevet
(stemplet), men frimerke ma dere selv sette pa.

35. Norges Bilsport Forbund

NBF,

Boks 2544 — Solli,

OSLO 2.

Telefon kontor: 02/44 89 63.

Forsikring

Bilforsikring er alltid et spgrsmal nar man snak-
ker om bilsport. Storebrand-ldun har bekreftet
felgende:

FORSIKRING BILSLALAM

Vi bekrefter herved at det ikke er nadvendig a fa
stillet saerskilt forsikringsbevis for bilsialam.
De deltagende bilers vanlige ansvarsforsikring
er tilstrekkelig.

Dette harvi fatt bekreftet av byrasjef ErtsasiJus-
tisdepartementet.

Dato 29. desember 1981.

Dette brev er mottatt i Sportsnevnden 4. januar
1982.

Mobil 1. Oljen du kan kjore ett ar eller 40.000
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Bilslalam pa is er veldig glatt — og veldig moro.

37. Bilslalam pa is

Nar det gjelder Bilslalam pais maalle arrangorer
sette seg inn i Bilslaldmreglementets § 859 — §
861 — § 868 hvor det gis tilleggsbestemmelser
for kjering pais.

Ellers ma vi be om at arranger- og sikkerhets-
bestemmelser for Bilslalam blir lest og fulgt.

Se Bilsportsboken.

For bilslaldm pa is gis felgende tilleggsbe-
stemmelser:

§ 859.

Dekkogpiggerkontrolleres padde 3bestevogneri
hver klasse mellom omgangene ogleller etter
stevnet.

§ 861.
Det bar benyttes «flying start» innenfor en start-
sone pa minimum 25 meter.

§ 868.

Avstanden mellom kjeglene er maksimum 25 me-
ter, og stoppsonen etter malpassering ma veere
fri og tilstrekkelig lang for oppbremsing.

km. Ingen andre oljer har en slik garanti.
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Flere kan kjore samme bil. Her erdet Einar T. Lie og Trine Nicolaisen som slapperavmellom slagene iden bilen de
kjorer med. '

38. Flere de"agere kan Ibilslalam kan en bil benyttes avénellerflere del-
. . tagere. En arranger ma vaere seerlig oppmerk-
k]ﬂl‘e samme bil som pa dette nar han planlegger parsammenset-

ningen i Paralellslalam. Man bgr unnga at to del-
tagere som kjgrer samme bil far startnummer rett
etter hverandre.

Stadig flere nordmenn gar over til den helsyn-
tetiske Mobil1 p& bilen sin. Hva med deg? |
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"Ett ar eller 40.000 km uten oljeskift??
Nei, kutt ut, nd da! Tenk hvordan det vil se ut
nede i motoren nar den har gatt sa langt - det
er jo nadt til & ga gaern’t det!”

Vi forstar godt at du tviler, det vi pastar kan
sikkert virke litt i drayeste laget for noen og
enhver. For til nd har du sannsynligvis veert
vant til & skifte olje etter 5-6.000 km, eller enda
oftere. S& ndr vi forteller deg at Nye Mobil 1 er
en olje som holder et helt ar eller 40.000 km —
ja da er det ikke rart du er skeptisk. Slikt skal
man jo helst se med egne @yne f@r man tror
det.

Titusener av norske bilister
skifter na olje bare en gang i aret.
De var sikkert ogsa i tvil til 8 begynne med.

Stadig flere har etter hvert valgt & ga over til
Nye Mobil 1 pa bilen sin. Dermed blir det flere
og flere som kan bekrefte at denne oljen virke-
lig holder hva den lover, at du kan kjere et helt
ar eller 40.000 km pa samme oljen.

Og verkstedene som foretar ettersyn pa
bilene har fatt bevisene opp i hendene:
Motorene er utrolig rene og slitasjen lavere
enn normalt.

Snakk med noen av dem som har brukt Nye
Mobil 1 en stund, og her hva de har & si om
oljeskift og kjerelengder. For selv om du ikke
lar deg overbevise av reklamen, sa kommer du
ikke utenom de fakta som ligger i andres erfa-
ringer.

Olien du kan kjore ett ar eller 40.000 km. \

Hva er det som gjer Nye Mobil 1
séa forskjellig fra andre helarsoljer?

Nye Mobil 1 er en 100% syntetisk olje, som
fremstilles etter helt andre metoder enn van-
lige motoroljer. Mens disse sistnevnte alltid vil
inneholde en rekke uanskede og «svake» mole-
kyler, bygges den syntetiske Nye Mobil 1 ute-
lukkende opp av molekyler som taler maksimal
slitasje fer de brytes ned. Derfor bevarer Nye
Mobil 1 sine smareegenskaper lenge etter at
vanlige mineralske helarsoljer er utslitt.
Og derfor kan du kjgre ett ar eller 40.000 km
med Nye Mobil 1.

Ingen olje taler sommervarmen bedre
enn Nye Mobil 1.

Hey varme utgjer den sterste slitasje-
faktoren for vanlige helarsoljer. Disse oljene vil
nemlig begynne a fordampe og brytes ned
allerede ved ca. 150°C - slett ingen uvanlig
oljetemperatur ved sommerkjering.

Den syntetiske Nye Mobil 1 taler derimot tem-
peraturer over 300°C. S& varm blir sjelden
noen motorolje.

Nye Mobil 1 gir lavere bensinforbruk.
Motoren arbeider lettere med en lettflyt-
ende, helsyntetisk olje. Seerlig vil du merke
forskjell om vinteren, nar vanlig olje blir seig
og tyktflytende. Tester og erfaring viser at du
kan spare gjennomsnittlig 2,8 % bensin med
Nye Mobil 1 - det blir det fort penger av!

Lettere kaldstart
og mindre motorslitasje.

Til vinteren vil du bli enda mer glad du gikk
over til Nye Mobil 1. For i motsetning til vanlige
helarsoljer, holder denne helsyntetiske oljen
seg flytende og smerevillig helt ned til <+ 54°C!
Det gjer kaldstarten vesentlig lettere, og det
sparer motoren for den enorme slitasjen som
ligger i start med lite smarevillig olje.

NB! Husk a sjekke oljestanden,
na som du skal skifte olje bare en gang
i aret!

Alle motorer bruker olje. Oljeforbruket varie-
rer fra bilmerke til bilmerke og fra bil til bil.
Mange skifter imidlertid olje s& ofte at de ikke
har behov for & etterfylle mellom skiftene.

Na som du skal skifte olje bare én gang i
aret, ma du derfor passe pa & sjekke regel-
messig (f.eks. hver 1.000 km) - og etterfylle
hvis det er nadvendig.

Etterfylling ma selvfglgelig kun skje med
Nye Mobil 1 (eller Mobil SHC)
for at du skal kjere ett helt

ar - eller 40.000 km.

Ring naermeste Mobil-
stasjon og avtal tid for arets
oljeskift!

Nye Mobil 1







