


* Ingen andre motoroljer
taler storre belastninger
enn den nye
Mobil 1 Rally Formula.

Fordi Mobil 1 Rally Formula er en helsyntetisk olje,
beholder den smereevnen — og dermed evnen til &
beskytte — bedre under ekstreme forhold. |Ikke bare nar
du gir pa. .. og far temperaturen i motoren opp i flere
hundre grader. Mobil 1 Rally Formula flyter ogsa ned til
54 kuldegrader. Derved er du sikret oljestrom til motor-
delene med én gang, slik at oljen gir beskyttelse til de
delene som er mest utsatte i kulda.

Velkommen inn til et oljeskift! -
Mobil 1 Rally Formula kan du (Ol) I
kjore et helt ar. Eller 40.000 km
hvis du kjorer sa langt i aret. STAD|G BEDRE

Har du ny bil, ber du felge instruksjonsbokens anbefalte skiftintervaller i garantitiden.
For dieselmotorer gjelder dette ogsa etter garantitiden.




RALLYHANDBOK

Handbok for arrangarer av rally i Norge

1. opplag

Utarbeidet av NAF Asker og Basrums junior. avd.

Copyright:
NAF Asker og Baerum og Mobil Oit A/S Norge.
Ettertrykk forbudt uten utrykkelig godkjennelse.
Foto: Oystein Gloppestad

Med stette fra:

Mobil Oil 4 Norge




INNHOLDSFORTEGNELSE:

Side 2

Side 3
Side 4

Side 5
Side 6

Side 8

Side 9

Side 10 og 11

Side 12, 13, 14 0og 15
Side 16 og 17

Side 18

Side 19

Side 20, 21, 22 og 23
Side 23, 24 og 25

Side 26
Side 27
Side 29
Side 31
Side 32
Side 33
Side 35
Side 36
Side 37
Side 38

Side 39
Side 41 og 42
Side 43
Side 45
Side 46

Side 47 og 48

Side 49

Side 50
Side 51
Side 52

O © 0o~N o, A~ N

—

11

13.
14.
15.

16.
17.

18.
19.
20.
24118
22.
23.
24.

25

26.

27

30.
31.
32.
33.
34.

35.
36.

37.

38.
39.

Innholdsfortegnelse
Innledning

. Reglement
. @konomi (og ressurser)

. Komité-sammensetning (sportskomité)

. Mgte - fremdrift og tidsplan
. Omradevalg

. Grunneiere / Oppsittere
. Sgknader

. Funksjonaerer - oversikt totalt
. Materielloversikt
. Presse og markedsfaring

. Sponsoring

Forsikring
Sekretariat far, under og etter lapsdagen
Kjgrebok (Road-Book)

Kart
Organisering og skilting av lgpstraseen

Organisering av baseomradet

Organisering av teknisk kontroll

Organisering av forstehjelptienesten og redningstjenesten
Organisering av sambandstjenesten og utstyret

Kriseplan og frysing av lep

Publikum

Organisering av den totale bevertning under et arrangement

. Vedlikehold av veier

Innbydelse

. Tilleggsregler
28.

Startprogram

Tidtagning

Utregning og resultat-service
Premiering

Kontrollant og dommere
Informasjon / Rapporter

Deltagermeldinger
Sperring av veier

Organisering av funksjongerene pa lgpsdagen
Komiteens oppfelging etter arrangementet
SS-Sjefen

Notater




INNLEDNING

Rallyhandboken er utarbeidet hgsten 1984,
vinteren 1985.

Det er med noen enkle unntak ikke arrangert rally i
Norge siden 1972.

Arrangerapparatet ma derfor bygges opp mer eller
mindre fra bunnen av.

Rallyhandboken er tenkt som et hjelpemiddel i denne
kompetanseoppbyggningen. Boken er, som navnet
angir, en handbok som kommer som et supplement
til de offisielle regelver.

Den inneholder "rad og vink” for de fleste funksjo-
naerer ved et rallyarrangement. Utgangspunktet ved
utarbeidelsen har vaert at boken kan veere til nytte

enten det dreier seg om et lite enkelt mini-rally eller
et starre opplegg som er tenkelig etter noen tid.

Boken er forsgkt redigert slik at det bor veere enkelt
a finne frem til de ""rad og vink” den enkelte er
spesielt ute etter.

Gjennom en inholdsfortegnelse, kan man finne frem
til det eller de aktuelle kapitler i boken.

Det er vart hap at Rallyhandboken dekker et
behov og at den kan bidra til en sunn og god
utvikling av rallysporten i Norge.

Redaksjonen er avsluttet juni 1985.

Her er alle som har vaert med & skrive denne boka.
Fotoet er tatt under arbeidet pa Lyngnaseter Kro.

Fra venstre: Arild Antonsen, Svein E. Hansen, Hans Chr. Bjerke, Erling Hagen, Steinar Jortun, Odvar Scjoll, Mette Samuelsen, Bjorn Lie, Jan Otto
Jansen, Erik Aaby, Finn Rolf Jacobsen, Kai Brathen. Forran Odd Samuelsen og Geir Fossheim. Vidar Holum var ikke tilstede da bildet ble tatt.

Stadig flere nordmenn gar over til den helsyntetiske
Mobil 1 Rally Formula pa bilen sin. Hva med deg?




2. REGLEMENTER

Et rally (eller MR) skal planlegges/avvikies etter de
bestemmelser, reglementer og forskrifter som utgis
av bilsportsmyndighetene og arrangeren.

BILSPORTS- REGLER/FORSKRIFTER MESTERSKAP
ORGANISA-
SJON

FISA ISR (Int. sportsregiement)
Rallyreglement

Teknisk reglement
Reklamebestemmelser
Reglement VM
Reglement EM

NORDISK Nordisk mesterskapsreglement
Reglement NORDISK

NBF NSR (Nasjonalt sportsreglement)
Rallyreglement

Teknisk reglement
Reklamebestemmelser
Reglement NM

ARRANGGR Tileggsregler (NSR § 31)
Startprogram

Instrukser / prosedyrer

3. DKONOMI (OG RESSURSER)

Uten et gkonomisk fundament er det ikke mulig &
arrangere et rally. Den gkonomiske ramme avhenger
selvsagt av Igpets dimmensjoner. Et lite enkelt mini-
rally kan ha en gkonomisk ramme’fra 30 - 40. 000
kroner, mens for et starre internasjonalt Igp kan det
dreie seg om budsjetter pa flere millioner.

Under alle omstendigheter er det ngdvendig med en
pkonomisk plan i relasjon til det lap man tenker &
arrangere. Nedenfor er satt opp en del punkter som
kan vaere en mal for et inntekts- og utgiftsbudsjett.
De lokale forhold og tilgang pa andre ressurser enn
rene penger vil vaere avgjgrende faktorer, hva angar
utgifts- og inntekisside.

BUDSJETT
INNTEKTER UTGIFTER
1. Startkontingent 11.  Avgifter
2. Kiubbtilskudd 11.1 Arr lisens
3. Sponsorer 11.2 Forsikringer
4. Publikumsinntekter 12.  Grunneierkostnader.
4.1 Program - kartsalg 12.1 Leie
4.2 Parkering 12.2 Breyting, rep. veier
4.3 Inngangsbilletter 13. Oppkjering
4.4 Bodsalg 13.1 Bensin
5. Reklame, annonser 13.2 Mat, opphold
6. Andre ytelser 14. Kontorhold

14.1 Trykksaker, kopiering
14.2 Porto, telefon

15. PR

15.1 Annonser, plakater
15,2 Pressemateriell / mote
15.3 Representasjon

16.1 Sambandsutstyr - drift
16.2 Tidtakerutstyr

16.3 Sperremateriell

16.4 Skilt, flagg

17. Vakthold - Politi

18. Redningstjeneste
18.1 Rede Kors (Hjelpekorps)
18.2 Kranbiler

19. Funksjonaerkostnader.
20. Leie av base

21. Premieutdeling

211 Premier

21.2 Gaver

21.3 Restaurantkostn.

22. Dommerkostn.

7. Overskudd / Underskudd 23. Diverse.

BALANSE BALANSE

Mobil 1 Rally Formula. God smering selv




4. KOMITE-SAMMENSETNING
(SPORTSKOMITE)

NSR § 15 setter nederste grense til 3 personer.

Et rallyarrangement krever imidlertid en starre
komité:

Lopsleder, ass. lgpsleder, laypesjef, sekretzer,
sikkerhetssjef og funksjonzersjef.

Nar vi velger denne lille sportskomiteen skyldes
dette at en forsamling av fa mennesker alltid arbeid-
er bedre sammen. Det er en selvfglgelighet at hver
av medlemmene i komiteen igjen har sine med-
arbeidere de delegerer til.

Delegering er et ngkkelord for enhver sportskomité.

Arbeidsomradet til de forskjellige funksjonasrer
er definert under arrangementbestemmelser i rally-
reglementet.

Lepsleder

En lgpsleder har det totale ansvar for Igpets forbe-
redelse og giennomfering, og han skal derfor veere
fritatt for seeroppgaver.

Han skal ha ansvaret for:

— at lgpet arrangeres i samsvar med ISR, NSR og
Izpets tillegsregler.

— a forvisse seg om at funksjonaerene har fatt sine
instruksjoner.

— & samle inn rapporter og evrige meddelelser fra
funksjonasrene.

— a informere dommere om hendelser under lgpet.

— & sla opp resuitatlisten.

— ainnhente skriftlig tillatelse fra grunneierne for
lopet pa de forskjellige veiene.

— a overlevere ngdvendig materiell samt Igpets till-
eggsregler til NBF.

— a sende sgknad til veisjef og politimyndighet til
fastsatt tid.

— a meddele de bergrte grunneiere hvilken tid veien
er avsperret for lgp.— at veien settes i stand umidd-
elbart etter lgpet.

Assisterende lgpsleder

Ass lgpsleder er lgpslederens hgyre hand, og han
skal overta hvis:

— lgpsleder melder forfall ved sykdom.

— Igpsleder méa ga ut av Igpet for & ta seg av ting
som kan ha oppstéatt.

— Ass lgpsleder sidestilles med lgpsleder, men det
fulle ansvar har lgpsleder.

Leypesjef

er ansvarlig for Isypa og road-book. Under punktet
loype ligger det totale ansvar for hele leypa - heri
grunneierkontakt / servicesteder / postplassering /
piling / lederbil / oppsamlerbil.

Funksjonaarsjefens

oppgave er 4 kontakte alle funksjoneerer / informere
disse om oppgaven, utarbeide komplett funksjonaer-
liste med fremmotetid og sted.

Funksjonaersjefen er selv ansvarlig for alt materiell
til bruk i leypa og teknisk kontroll, hvis han ikke
har egen materiellsjef.

Sekretasrens

oppgave er sekreteerarbeidet for, under og etter lop-
et. Tilleggsregler, startprogram, startlister, post-
materiell og deltagermateriell.

Utregnersijef og pressens veileder er underlagt
sekretaeren. Sekretaeren star for organisering av
sekretariatet lgpsdagen.

Sikkerhetssjefens

hovedoppgave er kontroll av lgypa. Han skal peke ut
de stedene der det skal sperres, og ved giennom-
kjgringen lepsdagen pasé at vakter / sperringer er
satt ut.

Sikkerhetssjefen og sambandssjefen arbeider i naer
kontakt.

Vi mener som tidligere sagt, at en for stor spotrs-
komité kan vaere en ulempe. Det er bedre at de
forskjellige komité-medlemmer knytter til seg dertil
egnede personer.

L@PSLEDER

I
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5. MOTE - FREMDRIFT OG
TIDSPLAN

Nar en spotskomité er nedsatt og lepsieder valgt,
ber lgpslederen innkalle til et komitémgte hvor komi-
teen blir enig om en mete- fremdrifts- og tidsplan
bade fer, under og etter lgpet, helt til resultatene
ligger i postkassen hos alle deltagerne.

Det forste de bar gjere er a finne frem til et aktuelt
omrade, (se punkt 6) og innhente ngdvendige till-
atelser hos grunneiere, (se punkt 7) NBF og myndig-
hetene (se punkt 8 sgknader).

Nar dette er gjort ber en fordele arbeidsoppgavene
(se punkt 9 Funksjoneerer), ta ut lepsdato, produ-
sere innbydelse, tilleggsregler og startprogram.

Lopslederen er ansvarlig for at den fastsatte mote-
fremdrifts- og tidsplan blir fulgt, og koordinere at
n@dvendig materiell til Ispsdagen kommer med, og
fordele arbeidsoppgavene.

6. OMRADEVALG (TRASEVALG)

A. ved valg av Start / Malomrade ma fglgende
hensyn tas:

BASE

— Deltagere med servicefolk Hvor mye plass trengs ?

Muligheter for bespisning

— Sekretariat Lett synlig / tilgjengelig
(Koplass)
— Sambandssentral Eget rom for & unnga

forstyrrelser (stay).

— Regnesentral Unnga forstyrrelser
Kontakt med sambandssentralen
— Uommere Kunne samtale uforstyrret
— Pressen Arbeidsforhold
Komfort
Informasjon
— Funksjonasrer Fremmeoteplass

TEKNISK KONTROLL

— Arbeidsplass Bukk, grav

Helst med gjennomkjering
— Parkeringsplass Aviessing fra henger
(Keplass)

PARKERINGSMULIGHETER FOR

— Deltagerbiler
— Servicebiler
— Funksjonzerer
— Presse

— Publikum

B. LOYPA

— Generelle hensyn

De vesentlige hensyn som her ma tas er omtalt i
rallyreglementets punkt " Arrangerbestemmeiser”.
Som spesielt viktig kan her nevnes omtanke for be-
byggelse og trafikktetthet i omradet. Man bgr unnga
storre tettsteder / byer i laypetraséen. Dette kan
skape mer irritasjon hos ’Ola” enn den PR det gir.

Far det gjeres for mye jobb i omradet ber man ogsa
sjekke holdninger hos grunneiere og beboere.

Det er bortkastet & lage kjgreordre i detalj for sa a
fa nei fra grunneiere.

— Spesialstrekning

Regelverket: § 406

Viktig moment ellers ma vaere 4 unngé veier med for
mange tilferselveier da dette blir en vesentlig sikker-
hetsrisiko. Husk her pa forsvarlig avsperring. Ved
plassering av start- og malomrade ma det vaere stor
nok plass. Ved malomradet veer spesielt oppmerk-
som pa sikkerheten. Det er bedre med forsvarlig
bremsestrekning enn 200 m lenger etappe.

— Transportetapper
Regelverk: § 405

Viktige hensyn ma vaere a ikke irritere og forstyrre
den almene ferdsel. Opplegget ma veere slik at
deltagerene har muligheter for fullt ut a felge alle
trafikkregler. Ellers ma det tas hensyn til forsvarlig
veistandard, mulighet for besinfylling etc.

— Serviceomrader
Regelverk: §411

Her ma man spesielt legge vekt pa at reglementet
forbyr deltagerne & opprette egne serviceplasser.
Dette ma defor organiseres av arrangeren. Husk da
pa at det trengs stort omrade, at dette méa vaere
lett tilgjengelig bade for deltagerene og servicebiler
og at det helst ma ligge naer mal pa fartsetappe.

— Servicerute

Det er deltagerne som kjerer "fartsetapper”, IKKE
servicebilene. Nar man legger opp kjareruten for
deltagerne ma man derfor huske pa at veiene
mellom serviceplassene ma vaere kortere for ser-
vicebiler enn for deltagere.

Mobil 1 Rally Formula. Lettere start og







7. GRUNNEIERE / OPPSITTERE

Prov & unnga - om mulig - & velge et omrade hvor
det er for MANGE grunneiere / oppsittere.

Innhent skriftlig tillatelse fra ALLE grunneiere -
hvor avtalen som er gjort, kommer klart og tydelig
frem. Unnga alle former for misfporstaelser, jfr.
avsnitt 8 og reglementets § 444.

Informér grunneierne riktig. F.eks. for lopet bor
ALLE fa program med tidsplan.

Takk grunneierne etter arrangementet og oppfordre
dem til & komme med reaksjoner som kan bedre
forholdet ved neste arrangement (skal kjgre neste
ar ogsa).

Gjer litt stas pa grunneierne i en eller annen for-
bindelse om mulig.

Et ryddig forhold til grunneierne er vi helt avhengig
av for & fa "levelige” forhold for Rally.

Alle oppsittere ma fa alle nedvendige informasjoner.
Sorg gjerne for & fa tilbakemelding. En darlig infor-
mert oppsitter kan gi oss et darlig rykte, og i verste
fall ogsa skape problemer med veisperring etc.

8. SOKNADER

A. SOKNAD TIL NBF

Enhver konkurranse ma vaere anmeldt til og godkjent
av NBF. Anmeldelsen ma gjeres pa fastsatt formular,
bilagt anmeldelsesavgift. Etteranmeldelse kan skje,
senest innen 1 maned fer konkurransen skal av-
holdes (etteranmeldelsesavgift: + 50%).

Tillatelsen fra NBF sendes skriftlig til arrangeren
(arranggrlisens).

SOKNADSFRISTER
Nasjonale lzp — 1. oktober (aret for)
Internasjonale lgp  — 1. juli (aret far).

B. GRUNNEIERE

Skriftlig tillatelse ma innhentes fra samtlige grunn-
eiere av private veier som benyttes.

C. OFFENTLIGE MYNDIGHETER

Skal konkurransen kun forega innenfor et omrade
der et politikammer har polititieneste, (Bykommune)
sendes sgknaden til vedkommende politikammer.

Skal konkurransen forega innenfor et fylke utenfor
bykommune, sendes sgknaden med transpotetapper
til Vegkontoret.

Seknaden om spesialstrekninger sendes til det be-
rorte politikammer.

Ved en konkurranse som gar over flere fylker skal
sgknader sendes til hvert vegkontor og til alle be-
rorte politikammere.

Seknadene ma inneholde:

— Tid for arrangementet

— Steder for start - innkomst - hvilepauser

— Hvilke veier som gnskes brukt

— Antall deltagere (Ca.)

— Konkurransevilkar (Tilleggsregler)

— Annet som kan fa betydning for vurdering av
sgknaden

— Tillatelser fra grunneiere av private veier.

Tidsfrist: Senest 5 uker for konkurransen avholdes.

Dekk har altid veert et tema som opptar rallygutta.

Mobil 1 Rally Formula. Oljen som hol




9. FUNKSJONZARER 12. Utregner mal SS

13. Tidkortkjgrer mal SS
OVERSIKT TOTALT 14. Vakter ved sikkerhetssone start/mél SS

15. Vakter ved tilferselsveier pa SS

SPORTSKOMITE 16. }/akter ved farlige punkter, dvs. der publikum
ikke skal veere.
Lopsleder 17. Lederbil med reservemateriell
Ass. Lopsleder 18. Oppsamier
Sekretaer 19. 00-Bil
Sikkerhetssjef 20. Regnesentral
: 21. Tidtagere pa serviceplass
Laypesjef :
Funksjoneersjef 22. Sambandssjef / sambandssentral
+ samband ute.
23. Redningstjeneste
NBE - 24. Hjelpekorps
(2 do:w)m%‘r): REMEOM LIS e 25. Pressens veileder + resultatservice for TV osv.
NBFs kontrollant (Formann for dommerne) g? \éakter Parc Fe";mé
1 NBFs sikkerhetskontrollant - B
28. Kasserer
29. Bevertning
FUNKSJON/ERER Det anbefales & lage en funksjonaeroversikt, med
1. Mannskap til organisering av “henger”” parkering fremmetesteder og tider, adresser og telefon nr.
2. Mannskap til organisering av parkering av
servicebiler og av / pélessing. LOPSLEDER
3. Koordinere pa teknisk kontroll
4. Kontrolimannskap teknisk (+ lgpssekretariatet)
5. Pasetting av arrangerreklame
6. Sekretariat SS-SJEF
7. Funksjonaerer pa start for lgpet og mal for lgpet
8. Tidtagere start SS + Sjef
9. Tidtagere Mal SS + Sjef ]
10. Samband start SS .
11. Samband Mal SS r START J l MAL J smsmrj Imewakonpﬂ
UTREGNER
@PSLEDER
ll-|ans Chr.Blerke | 1 DOMMERE
ASS. LOPSLEDER
Finn R. Jacobsen
SEKRETARIAT
HJELPEKORPS LBYPESJEF SIKKERH. SJEF SAMBAND UTREGNING TEKN.KONTROLL

FUNKSJ. SJEF

SS1 Ss2| |S83 SS4
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10. MATERIELLOVERSIKT

Enhver sportskomité ber sette opp en materielliste,
fordelt pa hvert ansvarsomrade.

Denne ma ajourferes under hele planieggings-
perioden, og veere klar i god tid fer komkurranse-
dagen.

Som et utgangspunkt gir vi folgende eksempel:
TEKNISK KONTROLL:

Sjekkesjemaer

Startliste med tusjpenn
Mal for kontroll av pigger
Tillegsregler
Funksjonaeroversikt
Startnummer

Plastkoner

Skilt for teknisk kontroll
Prinsipp skisse av omradet

SEKRETARIAT

Ringpermer med pameldingssjemaene
Blyanter
Tusjpenner
Kiaddeblokker
Stiftemaskin med reservestifter
Hullemaskin
Funksjonaeroversikt
Telefonliste
Mobiltelefon
Ferdiggjort materiell i navnede konvolutter til:
A) Dommere
B) Politiet
C) Pressen
D) NBFs radarkontroll
Oifisiell oppslagstavie.
Skilt med sekretariat
Piler etc.
Kjgreordre og kart
Innbydelser
Tillegsregler
Startprogram
Div. Sjemaer
Deltagermeldinger
Skjeteledninger og dobbelkontakter
Posekonvolutter
Lopets hovedmappe
Skrivemaskin
Hoyttaleranlegg
Kopieringsmaskin / Offset trykkeri
Premier
Tape
Tidsskjema
Reglementer

SAMBANDSSENTRALEN

Sambandsutstyr
Kladdeblokker

Blyanter / Tusj

Telefonliste

Kjgreordre og kart
Tillegsregler og startprogram
Deltagermeldinger
Tidsskjema

UTREGNERSENTRAL

Kladdeblokker

Blyanter / Tusj

Tavle for resultatservice
Kalkulatorer - datamaskin
Konvolutter til sortering, - arkiv
Startprogram

Kjereordre

Tillegsregler
Funksjonaeroversikt

STARTOMRADE FOR SS

Radio / Mobiltelefon og telefonliste
Kjareur

Startliste

SS kort

Kontrolliste
Blyanter

Flagg
Funksjonaeroversikt
Skilter
Posekonvolutter
Kigreordre
Deltagermelding
Tidsskjema
Lommelykter
Sperremateriell

MALOMRADE FOR ss

Radio / Mobiltelefon
Telefonliste
Kjereur
Startlister
Posekonvolutter
Kontroll liste
Blyanter

Skilter og flagg
Lommelykter
Deltagermelding
Viskelser
Tidsskjema
Sperremateriell

FORSTEHJELP

Funksjonasroversikt

Startliste

Radio / Mobiltelefon og telefonliste
Kart

Ambulanse m/utstyr og mannskap
Tidsskjema

Mobil 1Rally Formula. Oljen du kan kjere ett ar eller 40.000
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POLITIET

Funksjoneeroversikt
Startprogram

Kart og kjgreordre
Tillegsregler m.m.

PRESSESENTER:

Startprogram

Papir

Pressemappe

Oversikt over de aviser som er tilstede.
Kart

Pressemelding

Resultatservice

LOPSLEDER OG ASS. LOPSLEDER

Radio / Mobiltelefon med telefonliste
Funksjoneeroversikt

Startprogram

Kopi av all korrespondanse
Tilleggsregler

Kjereordre og kart - skisse

Et eks. av alle skiemaer

SIKKERHETSSJEFEN:

Funksjoneeroversikt

Spes. Oversikt over farstehjelpsmannskaper
Radio / Mobiltelefom med telefonliste
Kjereordre og kart - skisse

Tilleggsregler

LOYPESJEFEN

Radio / Mobiltelefon og telefonliste
Kjgreordre og kart - skisse
Postposer

Piler og pilskjema

Startflagg

Funksjonaeroversikt

Startprogram

Tilleggsregler

Boyler - pinner - startskilt - malskilt - kontroliskilt
Blokk og blyant

Tidsskjema

Reserve sperremateriell

POSTPOSENS INNHOLD

SS kort

Kjoreur

Startprogram
Funksjonaeroversikt
Blyanter

Lommelykter m/batterier
Posekonvolutter
Kontroll liste

TIDSKONTROLL, ’START’’ OG *’PARC FERME”’

Startlister
Blyanter
Kjereur
Kontroll liste

00-BIL

Reservemateriell for postene

Radio / Mobiltelefon med telefonliste
Kjereordre og kart
Funksjonaeroversikt

Tilleggsregler

Piler og flagg (Reserve)

Tidskjema

SAMBANDSSJEFEN:

Radio / Mobiltelefon (2 stk.)
Telefonliste
Funksjonaeroversikt
Kjereordre og kart - skisse
Reservemateriell
Reservebatterier

DOMMERE

Funksjonaeroversikt

Startprogram

Deltakermeldinger

Kjgreordre og kart - skisse
Tilleggsregler

Oversikt over fgrstehjelpsstasjoner
Blyanter

Tidsskjema

km. Ingen andre oljer har en slik garanti.
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11. PRESSE OG MARKEDSFQRING

Nok et vikting punkt for en rallyarranger.

Et punkt som det fort kan straffe seg 4 ikke ta al-
vorlig. Blir ikke mediafolk tatt serigst hand om, bli det
lett negativ omtale.

Markedsferingen inneholder ogsa dette presse-
punktet, og vi har lagt ekstra vekt pa dette med
presse. Markedsfaringen kan vi si er den totale kon-
taktflate arrangementet har.

| utgangspunktet har alle allanggrer et presseansvar.
Aviser, blader etc. finner i de fleste tilfeller ikke frem
til arrangerer selv, de ma informeres.

Forhandsomtale av arrangementet er ikke saerlig
tidspresset. Sa lag pressemelding (ikke for lang)
over hva som skal skje og gjerne med et illustrer-
ende bilde. Pressemeldingen sendes de aviser etc.
en mener kan ha interesse av det. Husk & under-
tegne med en kontaktperson og telefonnummer.
Ofte tar aviser kontakt etter en slik utsendelse for &
lage noe ekstra rundt det, og for & fa vite mer.

Pressemeldingen forteller hvor, nar og hvordan lgpet
kigres.

— Oppgi Igpstrassé og starttid.

— Startliste med antall startende.

— Spesielt interessante deltagere

— Lopets lengde

— Tilskuertips, hvis slike kan oppgis.

— Detaljer om presse-service under lgpet

— Huvis rallyet teller i en cup/serie, oppgi stilling.
— Pressemelding blir utsendt etter lgpet

— Nar pressen kan fa resultatlisten.

— Kontaktperson

Kontaktpersonen for pressen ma ha god rede pa
hva rally er for & kunne forklare journalister som ikke
er helt "inside” hva rally er. Har kontaktpersonen et
godt forhold til enkelte medier, kan det lenne seg

a stikke innom eller ringe, det gir ofte mere spalte-
plass.

Lokal Radio - Neerradio blir mer og mer aktuell for oss arrangerer
4 bruke. Her er Radio Motor pa Terningmoen, Elverum og lager
et intervju med lopsleder og forsvaret i forbindelse med

Mobil 1 Rally Formula. Den be




Video opptak fra rally er aktuett, husk og ta dette med i planleggningen, slik at man lepsdagen ikke star med mange folk som skal ta film og ikke

vet hvor de skal plasseres.

Pa lgpsdagen(e) tar pressens veileder hand om frem-
motte journalister og fotografer. Forteller disse om
de sikkerhetsmessige forutsetningene som pressen
ma kjenne til. Fotografene ber ha tips om gode foto-
plasser, og de skrivende pressefolk skal gis de opp-
lysningene de gnsker, helst giennom pressemappe.
Sett av en egen person til & ta seg av TV-folk, om
disse kommer.

Etter lopet er det om & gjere & fa resultatlisten ut til
mediene, enten ved & levere de samme dag til dem
som ikke var tilstede lgpet ut, eller ved & postlegge
de samme dag.

Ferdige adresserte og frankerte konvolutter gjeres
klare i god tid for lops dato.

Aviser ma ha resultatene fort, de er tross alt ikke
ukeblader. Far avisen resultatlisten flere dager etter
lopet, er ikke denne mye verdt.

Klubbens kontaktmann med pressen har ingen stor
jobb, men den er viktig. For lopet er det stort sett
intet tidspress. Under Igpet ma han besvare spors-
mal, gi startlister etc. til eventuelle fremmgtte journa-
lister. Husk ogsa straks & informere Norsk
Telegrambyra, Oslo, om resultatene i rallyet.

Trengs det adresser til aviser og blader for & bygge
opp et pressearkiv, sa bestill avis eller bladlisten

pa nzermeste postkontor. Denne inneholder alle ad-
resser og koster kun fa kroner.

ste oljen. Ogsa forturbo.
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MARKESFORING 2. Media og virkemiddel:

Markedsfaringsrammen i et konkret rally-arran- 1.

gement kan vi dele inn i tre hovedgrupper. Rettet til

deltagere, funksjonzerer og publikum generelt. 2

Punktvis vil vi trekke frem:

3.
4.
A. Deltagerrettet PR
5%
1. Formal: 1. Sikre god deltagelse
6.
2. Oppna at deltagerne kommer igjen
med glede til neste arrangement. 7.

NBF (terminliste og lgpsopplysninger)

Rett-tidige innbydelser m/tilleggs-
regler og anmeldelsskjema.

Deltagermeldinger ma vaere klare,
da blir det god informasjon.

Startprogram
Resultatlister
God forpleining og fair behandling.

Premieutdeling.

Terningmoens kaptein Knut Aasen representerer grunneieren pa dette omradet. Radio Motor’s Karin Vegusdal far her forsvarets syn pa rally-

aktiviteten med en grunneiers syn.

Mobil 1 Rally Formula. God smearing selv
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B. Intern PR

1 Formal: 1. Sikre effektive og ivrige medhjelpere
i arrangementet.

2. Skolere funksjonaerstaben.

3. ke klubb- og avdelingssambandet.
2. Virkemidler:

1. God og vel kjent organisasjonsplan

(med oppgavefordeling).

2. Orienteringsmgter

3. Funksjonaermeter
C. Publikumsrettet PR
1 Formal: 1. Trekke publikum

2. Skape varig interesse for sporten og
klubben / avdelingen.

2. Media: 1. Dagspressen (lokal- og rikspresse).
2. Telegrambyraer
3. Radio (lokalstasjoner) og TV (lokalst.)
4. Motorblader
5. Plakater

3. Virkemidler:

1. Pressemeldinger med foto

2. Pressemgte.

Samling av premievinnerne etter et lop for fotografering er bade viktig og moro. Fotografen he

r er Jorgen Steinli.

3. Annonser

4. Resultatlister og kommentarer.

Egentlig star markedsfering for hele det forhold din
klubb / avd. har til omverdnen - forholdet til med-
lemmer, tillitsmenn, lokalsamfunn, myndigheter,
presse, deltagere - i det hele tatt; alt som er med
pa & skape din klubb / avds. "profil” eller omdemme.
Og gjennom markedsfaring far du PR - om du vil
eller ikke. Sa utnytt dette ved a gi informasjon til alle
parter du tror kan ha interesse av det.

Se markedsfaring / presse / PR i sin helhet for ditt
arrangement og sett en person pa dette, men han/
hun ma ha et naert samarbeid med Igpsledeisen for
ikke & gi uriktige eller ugnskede informasjoner.

En fordel ville det ogsa vaere om en ser markeds-
foringen av dette ene arrangementet i helhet innen
rallysporten, for en total bra markedsfering av
rallysporten vil etterhvert komme alle rallyarran-
gorer til gode.

Er presse- og markedsfgringssjefen samme person,
kan vi eksempelvis liste opp disse punkter som
dennes ansvar og jobb:

— PR-opplegget generelt ma vaere planmessig utf.

— Radio/TV (lokalstasjoner)

— PR pa deltagerne

— Reklame

— Annonser i startprogrammet- program for salg.

— Annonseplan for innrykk av annonser

— Trykking og oppfelging av plakater

— Skrive og sende pressemeldinger for Igpet

— Annonseinrykk i avisene

— Skrive og sende resultatlistene og pressemelding
etter lopet; dette er mer enn viktig.

pdde varmeste sommerdager.
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12. SPONSORING

Dette er helt klart en viktig inntekskilde, og klarer en
a fa fortalt hvilken actionfylt og vidtgripende sport
dette er, stiller en med gode kort pa handen for &
dra i land sponsoravtaler.

En ting er & vise til tidligere dekning i media, eller
forventet dekning i media (aviser, blader, naerradio,
lokalt TV, fagblader, bgker og vare riksmedier).
Publikumsmengde er en faktor, det samme er at del-
dakere i hoyeste grad er opinionsledere

og har en mengde "tilhgrende”, det veere seg fra
venner som hjelper til og skru til "tante pa Gjovik”.
Det aktive rallyforere mener, er nesten alle inter-
essert i & hore pa. Den storste publikumsaktivitet
under et rally er fotografering/filming, og her snakker
vi om virkelig lang-tidsvirkende reklame av ting som
blir eksponert i forbindelse med et rallyarrangement.
En slik videofilm eksempelvis, kan bli vist om og om
igien i arevis. Og for de fleste produkters ved-
kommende gir det en positivimage ved & bruke
rallysport som eksponeringssted.

Alt dette er punkter & trekke frem for en sponsor.

Vi vil trekke frem tre aktuelle sponsorgrupper for
en arrangear:

1. Hovedsponsor
2. Undersponsor
3. SS Sponsor

For alle tre grupper ma det oftest ved ferste gangs
kontakt forklares hva rally er, og hva en sponsring
kan gi tilbake for det de satser.

Og ta gjerne kontakt pa slutten av kalenderaret.

Det er da budsjettene blir satt opp, og de storste og
beste avtalene kan gjeres da.

Til en hovedsponsor pa et arrangement bor det til-
bys en pakke med bl.a. bilreklame, reklame i alle
trykksaker etc.

Undersponsorer star naturlig nok for mindre summer
og innsatsen blir deretter, la oss si mindre eksponer-
ing pa bilene.

Valter Jensen for "Fulle skafter”, han er blandt de som har fatt
"Litt” sponsoring, som vi kan se...

Mobil 1 Rally Formula. Lettere start og




Til en SS sponsor tilbyr vi at en avtalt SS hele tiden Pengesummer det snakkes om, ma sta i forhold til

blir benevnt med firmanavn. det firma en er i kontakt med. Lokale firmaer med
begrenset omsetning vil oftest gi mindre bidrag,
Den enkleste mate & fa inn sponsorbidrag pa, er og landsomfattende og internasjonale firmaer mer.
4 g pa bekjente som sitter i ngkkelstillinger. For de sistnevnte er det snakk om store summer
Dette er oftest ogsa mest brukt i mindre sponsor- som er i omlgp, og henvendelser om mindre summer
sammenheng. slike steder vil bare bli sett pa som tidkrevende.
Vil slike firmaer gjgre noe, gjor de det skikkelig og
Personlig fremmgte er klart mest tidkrevende, men det vet de koster kroner.

ogsé erfaringsmessig det mest innbringende for
mere omfattende avtaler. Oftest avtales tid for slike

mgter. Henvendelser pr. post og telefon til firmaer Har en tenkt & komme igjen til samme firma, og det
en tror kan veere aktuelle, er dog den mest ut- ikke er en flerarig avtale_, méa en gende sponsorene
bredte maten, og kan eventuelt fglges opp med bevis for hva som er skjedd, kopi av utklipp, trykk-
besgk. saker og omtale av hva aktivitetene har veert.

Monty Karlan har altid vaert flink til & fa det til - det gar ann.

‘“‘h——_-- s - o=

&

Edo 1Y = WIKING
STOPP STEEL 1o e
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13. FORSIKRING

En deltagervogn i rally er registrert og folgelig an-
svarsforsikret i henhold til Bilansvarsioven.

..... d

Rolf Jacob Andersen (Bobbo) og Steinar Jortun har ogsa for-
sikringene sine i orden, det samme ma arranggrene ogsa ha.

B) ARRANGORANSVARET som er dekket med i alt
1 mill. kroner, begrenset til kr. 200.000 pr.

Denne forsikring er dog ikke gyldig for kjering pa
fartsetappene. Derfor har vi ”Arranger- og fereran-
svarsforsikringen” som tegnes for hvert enkelt rally.
Denne supplerer den valige ansvarsforsikring. Rallies
har derfor disse forsikringsmomenter (hvorav den

skadet person og kr. 150.000 for skade pa ting.
Untatt for ovenstaende er skade pa fgrer og
andre som befinner seg i eller pa kjoretayet,
skade som deltagerne volder pa hverandre og

18

siste er av betydning for arrangaren):

1

2

. Vognes ordinaere forsikring som gjelder pa tran-

sportsetappene og som betales av vogneieren.
(Vogneieren anbefales forgvrig a ta kontakt med
sitt forsikringsselskap for der a fa bekreftet at
man ikke har betenkeligheter eller reservasjoner
nar det gjelder dekning av ansvar og f.eks. kasko
ved kjoring i rallies (transportetappene).

. Ulykkesforsikring av ferer og annenferer som er

en kollektiv forsikring tegnet av NBF. Premien er

inkludert i gebyret for ferer- / annenfererlisensen.
Forsikringssummen er kr. 40.000 / 80.000 ved

h.h.v. ded / invaliditet.

Arranger- og fereransvarsforsikringen som teg-
nes av NBF ved approbering av lgpet. Premiebe-
talingen foretas av arranggren (etterskuddsvis pr.
bil og pr. funksjonaer).

Forsikringsdekningen faller i tre deler:

A) DELTAGERVOGNENS ANSVARSFORSIKRING

PA FARTSETAPPENE (pa linje med den ordinaere
forsikring i h.h.t. Bilansvarsloven - d.v.s. ube-
grenset i belgp).

skade pa leiet omrade eller som falge av isbrist.

C) FUNKSJON/AERFORSIKRING (som gis som et
tillegg til A) og B). Premien betales etterskuddsvis
etter oppgitt antall funksjoneerer.

Ovenstéende punkt 3 er den eneste forsikringsform
som arrangeren ma vie oppmerksomhet og da seerlig
nedenstaende:

I) Som nevnt er det NBF som tegner forsikringen i
en forsikringspool representert ved Storebrand-
Norden. Dette skjer automatisk ved NBF’s god-
kjenning av lgpet. Selskapet sender et trygde-
bevis til politikammeret i distriktet med gjenpart til
arrangeren. Som vedlegg til denne gjenparten
sendes rapportskjema og innbetalingskort for
premien. Hvis dette ikke er mottatt av arrangeren
i rimelig tid, ma NBF straks varsles for & fa kon-
trollert at forsikringen er i orden.

Il) Rapportskjemaet ma fylles ut med antall deltag-
ende vogner og antall funksjonaerer og sendes
Storebrand-Norden innen 14 dager. Premiebetal-
ingen foretas samtidig. Kopi av Rapportskjema
sendes NBF.

Mobil 1 Rally Formula. Oljen som hol




14. SEKRETARIAT FOR, UNDER OG
ETTER LOPSDAGEN

Alle arrangerer ma ha et sekretariat.

FOR

Her skal det presiseres at en arranger ma ha en
pameldingsadresse, og dette fungerer som regel
som et sekretariat for konkurransen. Det er en stor
fordel om deltagere, funksjonaerer m.fl. har mulighet
til & kunne treffe en ansvarlig fra arrangeren pr. tif.
ogsa i tiden for konkurransen.

UNDER

Lepsdagen ma det etableres et eget lgpssekretariat,
helst i startomradet. Her skal alle deltagerne innom
for sjekking av sine papirer, som f.eks. forerkort,
lisenser, anmeldelsskjema, medlemskort i motor-
organisasjon m.m. Dersom arranggren har en infor-
masjon, deltagermelding e.l. til deltagerne, ma
denne gis skriftlig fra sekretariatet.

A\ y

Sekretariatet har en meget viktig og sentral funksjon
konkurransedagen, og dette ber derfor betjenes av
en person som kjenner arrangementet sa godt at
han / hun kan besvare de fleste spgrsmél som kan
komme.

Det er ogsa meget viktig at nadvendig materiell /
utstyr finnes i sekretariatet (se pkt. 10 Materiell-
oversikt). Likeledes ma arrangeren kunne nas pa
telefon under hele arrangementet, og telefonen bar
sta i sekretariatet.

Hoyttaleranlegg ber forefinnes i sekretariatet for ge-
nerell informasjon, resultatservice o.l. til deltagere,
funksjonzerer m.fl.

ETTER

Ogsa etter konkurransen er sekretariatfunksjonen
meget viktig. BI.A. MED TANKE PA UTSENDELSE
AV TAKKEBREYV (husk alle funksjonaerer, grunn-
eiere osv.) m.m.

Et "Reddi” sekretariat ma alle arrangorer tilstrebe & ha, men alle er ikke sa heldige & ha Solveig Hasselstram som sjef her.

der seg flytende nedtil-54 C.
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15. KIOREBOK (ROAD-BOOK)

Kigreboken skal vaere oversiktlig og ruten skal angis
pa enklest mulig mate. Opplysningene i kjgreboken
loypebeskrivelse skal settes i den rekkefgige de
skal kjgres.

Det SKAL benyttes "tulipanpiler”.

Kjereboken skal inneholde lengdene pa lgpets for-
skjellige etapper samt tiden deltagerne skal bruke pa

de forskjellige

etappene.

Eksempel pa oppsett av kjgrebok:

SIDE 1.

TK- 1 o TK-2

LYNGAS EGGE

AVSTAND :
KIBRETID :

32,56 KM
43 MIN.

AVSTAND -
peL. | Tor. | RETTNING

ORIENTERING R

000|000 —1——@

&

32.506

10431243 *E[L%“

\/ (238

l £0.1%

gh1 [Z9H

82012063 <15’—~
)|((
I__I_l

1193
[srosmoy |

b
SKOGEMé gt
4

32 15296 ©

000
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Det ber vaere maksimalt 5 opplysningsrubrikker pr. <|O OSLO Folg veiskilt mot

side. Del-opplysningene innenfor en etappe skal
vaere merket i stigende nummerrekkefglge fra 1.

Alle momenter som er ngdvendig for orienteringen ,0 IKKE fglg veiskilt mot
SKAL inntegnes i kjsreboken.

Husk 4 lage en skisse over hvert serviceomrade,
slik at deltagerne finner frem pa disse stedene.

Serviceomrader bor finnes i neerheten av malene pa
fartsetappene, men deltagerne kan ikke forvente & Strekning med redusert hastighet

fa service etter hver etappe.

VIKTIG: Oppgi alltid tiden deltagerne har til disposi-

sjon i serviceomradene. Serviceomradene bgr vaere

obligatoriske slik at det ikke blir surr i startrekke- Strekning meu s edusert hastighet
felgen. (Ikke skiltet)

Alle vanskelige avtak ber merkes. Orienteringen pa
transportetappene bgr vaere enklest mulig. Plakater
som settes ut langs loypa SKAL fjernes etter at

lopet er kjort. Strekning med redusert hastighet
opphgrer.

Hus

TK Tidskontroll
HAMAR | By - Sted
Jernbane Trafikklys
Farlig punkt, advarsel

Du kommer fra "prikken” og skal ! ariap

Kigre i pilens retning. "Prikken” skal

ALLTID sta i "syd”

Nederst).

( ) OBS: Alle farlige steder SKAL merkes bade i kjore-
ordren og i terrenget. Pa spesielt farlige plasser,
posteres vaktmannskap med radioforbindelse, hvis
mulig farstehjelpsutdannet personell med ’barebil’”.

) ( Bro Alle veiavtak pa fartsetappene skal merkes pa
folgende mate:
Forvarselpil 100- 150 m for krysset.
Svingpil ved krysset.
Rett frem pil etter krysset

=] Plassering av skilt Forvargelpil skal sta pa 4-kantet plate

:I Svingpil  skal sta pa 3-kantet plate
Y Rett frempil skal sti pa 4-kantet plate

km. Ingen andre oljer har en slik garanti.




SIDE 2

TK-2 = TK-3 AVSTAND: ©.37 KM.
SS1 SKUMSJOEN MAKSTID: 15 MIN.
AN STAND GJENSTAENDE
oeL | Tor | RETTNING ORIENTERING i e
S51
O00|000| |- b,62km b,62
1
ﬁ
005 |005 __ 657
°
2
23l [ 236 — '! H,20
114
>
A
HOl |37 ~4®
: &
025 |6,62 000
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Farlige punkter i loypa skal markeres med trekant-
skilt “annen fare”

Forvarsel ved fare

Plasseres pa hgyre veiside FOR faren.
Avstanden fra forvarsel til faren justeres i hvert

enkelt tilfelle avhengig av deltagernes antatte hastig-
het.

OBS - forvarsel piasseres KUNi terrenget
(ikke i kjereordren)

Ved faren plasseres fareskiltet pa begge sider av
veien - ett skilt pa hver side

16. KART

Ved (starre) rally er det ngdvendig a fglge regle-
mentets strenge krav til kart.

Ved mini-rally vil det imidlertid vaere tilstrekkelig med
eget handtegnet kart. Dette ber pa forhand god-
kjennes i NBF.

Her ber man ta hensyn til ulike interesser hos
brukerne og gjerne legge opp til en serie kart.

Krav: Laype- og serviceplasser er inntegnet. Kun et
hjelpemiddel til kjgreordren.

17. ORGANISERING OG SKILTING
AV LOPSTRASEEN

A Kontroller. Type og arbeidsoppgave.

— Lopsstart (Kontrolitype A)
Vanligvis start pa transportetapper
Ansvarsomrade: Starte bilene i rekkefolge
til riktig starttid. Organisering er normalt gjort
pa forhand i startprogrammet.

— Mal trnsportetappene, start fartsetappe
(Kontrolitype B)
Ansvarsomrade: Notere ankomsttid for transport-
etappen. Gi ny starttid for etterfelgende farts-
etappe. Foreta startingen.

Service-kart

Krav: Kun ngdvendig med inntegnede service-
plasser og en anbefalt / palagt kjgrerute
mellom plassene.

Presse- og publikumskart

Krav: Mulige kjoreruter mellom aktuelle tilskuer-
plasser. Bor vedlagges orientering om
parkeringsplasser og "gromme’ omrader.

B. FARTSETAPPER
Reglement §§ 452 og 453.

Kan kun arrangeres pa private veier / omrader.
Disse ma vaere avsperret for almen ferdsel. Avsperr-
inger av omradet ma skiltes godt synlig i god tid for
arrangementet. Etappen ma legges i god avstand fra
offentlig veg med start/mal minimum 300 meter inne
pa vegen.

Start / malomrade skal veere avstengt og bevoktet.
Vaer spesielt oppmerksom pa forsvarlig strekning for
nedbremsing pa malomradet.

Avsperring ma settes opp ved alle tilferselsveier, og
farlige plasser for publikum. Disse plassene ma ogsa
bevoktes av funksjonaerer.

Leypa ma vaere tydelig merket, pilet, slik at det aldri
kan oppsta tvil om vegvalg.

Stadig flere nordmenn gar over til den helsyntetiske
Mobil 1 Rally Formula pd bilen sin. Hva med deg?
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Reglement § 406 SPESIALSTREKNINGER

En spesialstrekning er den delen av lgpet som skal
kjores pa kortest mulig tid. Veiene som skal be-
nyttes til spesialstrekninger skal avsperres senest 2
timer for 1. deltakers beregnede ankomst.
Orienteringsmomenter ma ikke forekomme.
Etappene skal vaere pilet. For start pa en spesial-
strekning skal etappesjefen forvisse seg om at
sikkerhetsbelter og hjelmer er forsvarlig festet. Det

skal benyttes staende start og beskjed skal gis del-
tager nar det er 30 og 10 sekunder igjen til start.
Deretter telles det 5-4-3-2-1-KJOR.

Tyvstart straffes med et tillegg pa 1 minutt til an-
vendt kjoretid. Starterens avgjorelse om tyvstart er
inapellabel.

Omstart etter feilstart pa en etappe er kun tillatt nar
etappesijefen eller Igpets leder gir tilatelse.
Minimum startintervall: 1 MINUTT.

GULT
kontrolisone begynner

SKILTING

kontrollsone begynner
forvarsei mal
MAL SS/ 100m —>
START TRANSPORT S

kontrollsone begynner

reparasjonssone slutt

LOPSSTART 25100 m

MAL TRANSPORT /
START SS .<——25/100m—-> .1- m -)@ «—SOm—b@

MAL TRANSPORT /
INN SERVICE . «— 25000 M ———> .

UT SERVICE / %5m
START TRANSPORT

RODT BEIGE
start kontrollsone slutt

kontrollsone slutt

kontrolisone slutt

kontrollsone slutt

C TRANSPORTETAPPER
Reglement § 451

Transportetappene krever ikke avsperring, og vil
derfor ofte veere lagt til veier apen for almen ferd-
sel. Her er dette vesentlige hensyn med opplegget.
Og man méa vaere oppmerksom pé at hele opplegget
ma muliggjere / nedvendiggjere at ALLE trafikkregler
ma overholdes. Vi bar ogsa huske pa at loypa ofte
kommer ut pa hovedveg der "turister” ikke kjorer,
og her vil det veere pa sin plass & markere

"FULL STOPP” for deltagerne.

Husk at det ikke er transportetappene som skal
veere utslagsgivende for lgpsresultatet.

D SERVICEPLASSER

Reglement: § 455

Her er vi palagt at all service skal utferes pa,

av arranggren angitte plasser. Dette for & hindre at

det skal skapes farlige trafikksituasjoner, og for &
hindre tidsforbruk som ma innkjeres pa transport.
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Ved alle serviceplasser skal det vaere egne tids- — Mal transportetappe / inn service
kontroller bade for ankomst og utkjering. Hensikten
er at servicetiden er eget tidsforbruk som ikke skal
| kunne kjgres inn.
— Ut service / start transportetappe

Det skal samtidig ogsa veere tidtagning for service- (Kontrolltype E)
bilene for & kunne kontrollere at disse bruker Ansvarsomrade: Gi ny starttid for transport-
"normal”’ kjgretid. etappen.

Her er det meget viktig & ta hensyn til at kjore-
strekningen for servicebilene mellom plassene er
rimelig. Denne avstanden ma altsa vaere betydelig

kortere for servicebilene enn for deltagerne. — Mal transportetappe / inn service
(Kontrolltype D)
Her er det ngdvendig & ta hensyn til at det blir Ansvarsomréade: Notere ankomsttid.

”’stor trafikk”. Dette krever derfor stor plass, god
organisering og n@dvendig vakthold.
— Mal fartsetapper / start transportetappe
(Kontrolitype C)
Ansvarsomrade: Aviese tid ved passering mal-
skilt. Ny starttid for transportetappen skal normalt

ikke gis, da denne er samme som maltiden,
Vi som arranggrer ma bruke "Hue” nar vi piler.

g ba w5 .
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18. ORGANISERING AV — Startomrade med rampe / malomrade.
BASEOMRADET

Likeledes er det viktig at det er muligheter for mat,
drikke, bensin, toalett etc. i baseomradet under hele

Ved valg av baseomradet er det viktig at det er god konkurransen.
lass til:
P ! Avsperring og vakthold i baseomradet méa organi-
pr——— seres pa en slik mate at ingen ungdige misforsta-
elser oppstar. pette er en punkt som ofte skiller en
— Teknisk kontroll god og en dirlig arranger.
— Parc fermé Det er ogsa viktig at dommere kan benytte et eget

uforstyrret rom til mgter etc.

— Service omrade

— Parkering: 1) hengere
2) Deltagervogner
3) Servicebiler
4) Biler for funksjoneerer, presse, VIP
publikum.

Eks. Baseomradet sessieeanne = Plastkjegler
— — — — = Avsperring

1
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19. ORGANISERING AV TEKNISK
KONTROLL

Krav
— Loftebukk eller grav

— God kapasitet i forhold til deltagerantallet og tids-
skjemaet.

— Gode parkerings- kaoppstillingsforhold.
Gjennomfering
To mann til & organisere kgen til teknisk.
1 mann (funksjonaer som har "peiling”’) sjekker
belter, stoler, hjelmer, personlig utstyr,

varseltrekanter, fgrstehjelpsputer, sneskuffer
og brannslukningsapparat.

— 1 mann sjekker lys (etter vegtrafikkloven), dekk
og karosseri.

—

Teknisk kontroll er ogsa "VIKTIGST".
Her er Kai Viggo Brateng i full sving med & kontrollere ALT.

— Teknisk skolert mann kontrollerer veltebur, hand-
brems/fortbrems, styring, hjuloppheng, under-
stell, motor og om bilen hgrer hjemme i den
pameldte klasse.

ALLE DISSE MANNSKAPER ER ET
KONTROLL-LAG.

— En mann til disposisjon for et kontrollag. Antall
kontroliag ma vurderes i forhold til deltagerantallet

Umiddelbart ETTER at bilen er godkjent pa teknisk
kontroll pasettes start nr. og arrangerens reklame.

Dersom lgpsbasen ligger langt unna teknisk
kontroll, anbefales det opprettet en filial av sekre-
tariatet for & kontrollere pameldinger, lisenser, farer-
kort.

Rallyreglementets § 415 stiller store krav til trafikk-
sikkerheten. Arrangeren skal opprette teknisk kon-
troll under lgpet & pase at bilene er i overenstemm-
else med vegtrafikkloven.

pade varmeste sommerdager.




Stadig flere nordmenn gar over til den helsyntetiske
Mobil 1 Rally Formwula pd bilen sin. Hva med deg?




| 20. ORGANISERING AV FORSTE-
HJELPSTJENESTEN OG
REDNINGSTJENESTEN

Ferstehjelp

:’ Arranggren ma ha en intern beredskapsplan ved
eventuelle ulykker. Planen ber inneholde:

1. Hvilke hjelpekorps det samarbeides med.

2. Hvilke omrade(r) de forskjellige hjelpekorps har
ansvaret for.

3. Hvor de forskjellige ambulanser / barebiler er
plassert.

4. Kontaktform lgpsledelse - ambulansepersonell.

Det ber veere en hovedansvarlig ferstehjelpsmann
som har kontakt med lgpsledelsen.

Sykebiler / barebiler ber plasseres sentralt i lopet,
slik at de dekker flere prover fra samme sted. Hvis
mulig er det en fordel med en syke / barebil pr.
prove. Syke / barebil skal alltid plasseres ved start
pa en spesialstrekning. Kjoreretningen for ambu-
lansebilene er alitid med spesialstrekningens kjore-
retning.

Det er sveert viktig at hjelpekorpsene blir orientert
om lgpets fremdrift, de forskjellige ansvarsomrader
og selve beredskapsplanen.

Forstehjelptienesten krever en ordentlig organisert plan fra oss
arrangwrer. Disse folkene ma hvite hva de skal gjere, nar de
mpter opp for & bista oss som arrangerer.

Redningstjeneste

Et hvert rally ma ha minst en kranvogn sentralt
plassert. Vinterstid - hvor det normalt er hoye
breytekanter - kan det ta for lang tid & fa frem en
kranvogn hvis man bare disponerer en bil. Det kan
derfor veere til stor hjelp a alliere seg med eiere av
4-hjulsdrevne biler. Far man tak i mange slike biler,
er det ideelt at man plasserer en bil ved start pa
hver spesialstrekning. Bilene ber plasseres pa en
slik mate at de dekker et begrenset antall praver.

Da blir eventuell blokkeringstid minst mulig.

Sammen med oppsamlingsbilen kan ogsa en 4-hjuls-
drevet bil benyttes. Den kan da trekke opp biler som
har kjort av veien, men ikke blokkerer lgypa.

Ulykkeskommisjon

Enhver arranger skal alltid oppnevne en ulykkes-
kommisjon bestaende av NBF’s sikkerhetskontrollant
representant for det stedlige politi og lepsleder/ass.
lgpsleder.

Informer politiet

Om en ulykke av alvorligere art har inntruffet skal
politimyndighetene alitid underrettes, slik at ingen
misforstaelser oppstar i kontakten mellom arran-
geren - ambulansepersonell og politimyndigheter nar
det gjelder alarmberedskap.
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21. ORGANISERING AV
SAMBANDSTJENESTEN OG
UTSTYRET.

Samband er ngdvendig i et rally / mini-rally.

For a fa god dekning kan det vaere nedvendig med
"repeater”’ pa grunn av "lommer” i terrenget.
Overlat derfor sambandet til en fagmann.

Vedkommende vil da hjelpe til med valg av mobil-
apparater. Det anbefales & benytte lukket nett.

Hvem skal ha telefon ?

For a fa utnyttet et samband fullt ut og bruke det
i resultattienesten, skal det veere en telefon pa hver
spesialstrekning ved start/mal.

Andre som skal ha telefon er lgpsleder, sikkerhets-
sjefen, sambandssjefen, funksjonaersjefen, sekretar-
iatet, sambands-sentral (utregnerstaben), lederbil,
oppsamler (ikke helt ngdvendig der det er samband
pa spesialstrekningene).

Arrangeren tar kontakt med Televerket.

Instruks for bruk av sambandet ma utarbeides.

o M-
"Samband” - ja vi sier ikke mer.
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22. KRISEPLAN OG FRYSING
AV LOP

Ved uhell (ulykker) eller andre uforutsette hendelser
under Igpets gang, kan det bli aktuelt & "'fryse” lgpet
helt eller delvis.

Forutsetningene for at lepsledelsen skal kunne
handle korrekt er at man har et godt sambands-
opplegg. Gjennom sambandet kan Igpsledelsen bl
fullt orientert om den uforutsette hendelse og pa
dette grunnlag fatte beslutninger.

Her er SS-sjefen en meget sentral person, og er
lopsledelsens forlengende arm.
SS-sjefens plass, er pa START SS.

Rallyreglementet § 445 omhandler i detalj hvordan
et lop skal stoppes. Det kan ogsa veere aktuelt &
stoppe lgpet eller deler av dette midlertidig (frysing).

Beslutning om frysing” tas KUN av lgpsleder eller
i hans fraveer av ass. lgpsieder. Beslutning om opp-
hevelse av "frysing” fattes KUN av Igpsleder

(ass. lgpsleder).

Sé er en SS blokkert, og da er det greit & ha forbredt seqg "litt”,
slik at arrangeren (lopsleder’n) vet hva han skal gjore.

Mobil 1 Rally Formula. Oljen som hol




23. PUBLIKUM

Dette er et spesielt viktig punkt for en rally-arranger
pa vare breddegrader.

Gjennom media har vi ofte sett publikum i store lgp
pa sydlige breddegrader fa oppfere seg pa en for
oss helt uakseptabel méate. Publikum er hos oss
tredje person, og hensyn til, evt. forulemping av
tredje person og til og med mulighet for & skade
ham, er tungtveiende i hele vart samfunn. Dette ma
rally-arrangerer alltid ha i minne som et viktig hensyn
bade for, under og etter arrangementet. .

Vi har tre tidsfaser av publikumshandtering for en
arranger:

1. Informasjon til publikum fer rally.
2. Handtering av publikum mens rally pagar.

3. Néar publikum vender hjemover, pavirke til en rolig
tur.

§ 411 irallyreglementet fra NBF har det vesentlig
om publikum, og vi gjengir dette her:

Det péligger arranggren a sikre publikum best mulig
pa spesialstrekningene. | start- og malomradet skal
det ikke tillates publikum. Veiavtak pa spesialstrek-

ningene ma sikres bade med fysisk sperring og vakt.

Ved pakjorsel av dyr, SKAL stedet der pakjerselen
fant sted merkes, samtidig som man avleser av-
standen fra start, pa bilens kilometerteller. Brudd pa
disse bestemmelser medfarer utelukkelse.

Vi kan utdype dette om informasjonen for rallyet
med falgende:

Kart / startliste og andre opplysninger man vil skal
komme ut (teknisk kontrollomrade, serviceplasser,
pauser) kan selges pa eksempelvis bensinstasjoner,
kiosker i det aktuelle Igpsomrade.

Sammen med pressemeldingen som gér ut for Igpet,
kan ogsa slike opplysninger med fordel legges ved.
Steder hvor en spesielt vil ha publikum, og ting er
lagt til rette for publikum, kan en henstille til aviser/
media om & ta med. Slik tidlig informasjon kan av-
hjelpe mangeproblemer nér Igpet kjores ved at
hovedmengden av publikum kommer til steder hvor
ting er lagt til rette. Likevel bgr det vaere mindre in-
formasjon til media pa forhand enn i et program, da
bekjente av folk i avisen kan fa kjennskap til laypa/

traséen, noe som ikke ma komme ut for lgpsdagen.
Er avisen tilbakeholden med & ta inn slik publikums-
informasjon, kan det ogsa kjgpes plass ved f.eks. en
tospalters annonsen med en skisse over tilkomstvei/
parkering midt inne pa en SS.

Gijer en her noen fasiliteter for publikum f.eks.
speakertjeneste og servering, kan en gjore noen
kroner pa servering, og endog vurdere et gebyr for
inngang/parkering. Spesielt attraktivt er dette hvis en
SS blir kjart flere ganger uten sterre tidsopphold.

Speakertjenesten inne pa SS lar seg enkelt organi-
sere ved at folk pa dette / disse publikumsstedene
blir plassert i en campingvogn med mulighet for &
lytte pa2 samband mellom start og mél. De kan da vite
hvem som er inne pa SS og gi mellomtider.

Vi er nd alt inne pa publikumshandtering under Igpet.
Denne forhandsinformasjon som vi na har gitt eller
solgt til publikum, méa legges opp med tanke pa at
publikumsmengden ikke volder ungdig ulempe pa lo-
kalmiliget, og man bruker traséen for deltakere/
servicebiler minst mulig hvis veien er av begrenset
storelse. Er veien trang, eller laypa gar giennom
omrader hvor en gnsker minst mulig trafikk, oppgir
en ikke slike steder til flere enn hgyst ngdvendig,

og forteller heller publikum at de ma kjore slik og slik
for & komme fra sted til sted. Dette gjelder bade til
og fra SS.

Start- og mélomrade skal veere avstengt og bevokt-
et av funksjonzserer. P& szerskilte risikofylte plasser
for publikum skal det oppsettes skilt med teksten
FORBUDT OMRADE . Disse plasser skal bevoktes
av funksjoneerer.

der seg flytende nedtil-54C.
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24. ORGANISERING AV DEN TO-
TALE BEVERTNING UNDER ET
ARRANGEMENT

Bevertningsproblematikken kan veere svaert vanske-
lig. | hovedtrekk kan den deles opp som folger:
Bevertning for:

1. Deltagere

2. Funksjoneerer

3. Publikum

og kan utferes pa felgende mater:

A. Av arrangeren

B. Settes bort til kaféer eller liknende

C. Settes bort til foreninger

1. Deltager

Disse méa ha bevertning ved start, pause og mal.

2. Funksjonzaerer

Funksjonzaerer ber i utgangspunktet ha mulighet for
4 spise pa de samme stedene som deltagerne.
Funksjonzerer som om vinteren blir stdende ute i
lengre tid, ber ha med egen mat.

P4 de faste spisestedene skal lapskomitée og even-
tuelt de ansvarlige for forskjellige gjgremal fa gratis
mat. Den enkleste maten er & dele ut matkuponger.
3. Publikum

Hvis mulig opprettes egne pubikumsplasser. For a
gjere disse plassene mer attraktive bgr det her vaere
mulig & fa kjopt mat og drikke.

UTFORELSE

A. Av arrangeren

Dette krever mye ekstra folk og planlegging. Arran-

gerer med begrenset hjelp (mannskap) bar ikke st&
for serveringen.

B Av kaféeier

Det letteste for arrangeren er & sette bort server-
ingen til et etablert spisested. Dette krever at start,
pause og mal legges i umiddelbar naerhet av et slikt
sted.

C. Av foreninger

Det kan vaere lurt & la noen andre sta for server-
ingen. Dette er saerlig aktuelt hvis det benyttes
mgtelokaler hvor det normalt ikke er servering.

Ved & sette bort bespisningen taper man eventuell
fortieneste ved salget, men oppnar til gjenngjeld lo-
kal”godwill” ved at det benyttes lokale krefter til
dette. Dette kan veere viktig ved senere arrange-
ment, og masse arbeid spares.

Ved enhver bespisning vil det bli forsgpling. Gjor av-
tale om hvem som skal rydde opp - og husk av-
fallskurver.

km. Ingen andre oljer har en slik garanti.
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25. VEDLIKEHOLD AV VEIER

Med dette mener vi istandsettelse av veiene, ser-
viceplassene, parkeringsplasser for bilhengere, ser-
vicebiler, deltagerbiler og publikum.

VINTER

Det er viktig at veiene / plassene brgytes fra forste
snefall. Dette kan gjeres av klubbens medlemmer
eller av grunneier. Klubben ma da serge for & ha
skriftlig kontrakt med grunneier om dette.

Kontrakten bgr inneholde:
1. Avtale om hvem som skal broyte
2. Avtale om hva dette skal koste.

3. Avtale om hvordan veien skal utbedres etter at
lopet er kjort.

Ordentlige veier setter deltagerene pris pa, og vil gi arrangeren
en ekstra fjser i hatten - her er det Per A. Bakke og Hakon
Stamnes som er ute og "Sjekker” at arrangoren har gjort en
ordentlig jobb.

SOMMER

Ved utvelgelse av sommerveier ma arranggren vaere
oppmerksom pa at deltagerne kjorer svaert fort. Det
er derfor viktig at man ikke bruker for darlige veier.

| enkelte tilfeller ber man kanskje istandsette deler
av veien(e) for lgpet kjores. Istandsettelseskontrakt
oppsettes etter manster for vinterlgp.

Etter at lopet er kjort MA hver enkelt grunneier
oppsgkes. Sammen med grunneier foretar man in-
speksjon av veien. Reparasjoner (hgvling - grusing)
utferes av grunneier ELLER klubb etter ingatt avtale.

GENERELT

Etter at Igpet er kjort og veiene / plassene er ut-
bedret, fas kvittering av grunneier pa at veien er i
henhold til kontrakten.

OBS — Rydd plasser og Igpstrsséen for avfall for-
arsaket av deltagere og / eller tilskuere. Dette er
viktig ! Ved & rydde opp etter oss, er det lettere &
komme tilbake en annen gang.
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26. INNBYDELSE

Innbydelsen til et lgp sendes gjerne ut sammen med
lepets tillegsregler.

Det er ingen formelle krav til innbydelsen. Den er
naermest & betrakte som en "'salgsbrosjyre” for det
lop man skal "’selge” til deltagere og sponsorer.

Skal innbydelsen ha noen hensikt ma den inneholde
lgpets "varedeklarasjoner” som f.eks. lgpslengde,
tidspunkt, sted og premier.

Innbydelsen kan annonseres i media.

Adresselapper til lisensierte farere kan kjgpes hos
NBF.
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30. TIDTAGNING

Reglement § 408
Neyaktighet

Tidtagning skjer etter arranggrens klokke.

P& spesialstrekninger noteres tider i helt sekund,
avrundet nedover og pa transportetapper i helt min-
utt, avrundet nedover.

Klokker

Alle klokker MA vaere med stor ngyaktighet og jus-
tert etter “"masterur”

Kontroller
Kontrolltype A: Start TK pa helt minutt.

Kontrolitype B: Ved adkomst kan deltager kjgre inn
i kontrolisonen ett minutt for tidsav-
lesning. Tiden avleses i helt minutt
(rundet ned) nar kortet leveres kon-
trollmannskapet. Starttid pa spesial-
strekningen angis i helt minutt.

Kontrolltype C: Tiden avleses i timer, minutter og
sekunder (avrundes nedover) i det
gyeblikk bilen passerer malskiltet.
Ny starttid for transport gis ofte ikke,
da avlest tid i timer og minutter
betraktes som starttid pa etterfolg-
ende spesialstrekning.

Kontrolltype D: Som ved ankomst kontrolltype B
Kontrolitype E: Starttid i timer og minutter noter-

es nar deltager anmelder seg ved
kontrollen fer avreise.

Alle tider dobbeltfgres, dvs. i deltager-papirer og
kopi (postprotokoll) hos kontrollen. Jfr. pkt. 31, om
utregning og resultatservice.

MAL

Tidtagning - alle er klar over hvor viktig dette er, bruk riktige folk pa de riktige steder. Dette er viktig.
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31. UTREGNING OG RESULTAT- = ARG
SERVICE " | $S-KORT '

Formalet med dette kapittel er & beskrive arbeids-
oppgavene som ma gjennomfgres for & fa presentert
en korrekt resultatliste sa snart som mulig etter at
deltagerne er i mal. Resultatlisten baserer seg pa en
summering av anvendt tid pa fartsetapper samt til-
egg for eventuelle tidsdifferanser i forhold til opp-
gitte idealtider / masimaltider pa transportetapper 00
og serviceopphold. Vi vil her skissere en mulig las- START - TID:
ning for & oppna rask utregning og god resultat- -
service.

ANKOMST TID:

Utregning

ANVENDT TID:

ok BEHOLDES AV DELTAGER
Systemet baserer seg pa & benytte SS-kort fra start
til mal pa spesialstrekning. Kortene samles inn ved
man pa hver spesialstrekning, og regnes ut pa sted- §S - NR.: START NR:
et. Resultatene meldes over samband til en regne- SS - KORT
sentral som foretar summering og sortering.
Eksempelet viser et slikt SS-kort.

Vurdering av systemet:

ANKOMST TID:

+ Gjennomskriftsystem sparer postprotokoll

+ Rask innsamlimg av tider

00

+ Krever "starre” regnestab START - TID:

= Mange kort for hver deltager

Nar det gjelder tidt f at ANVENDT TIb:
r det gjelder tidtagning og registrering pa tran-

sportetapper, benyttes gjerne kontrollkort av PO/BO BEHOLDES AV MALKONTROLL
typen.

Svein E. Hansen fra Saga Data har kjort ut lister, og Morten Naess er pa "Spranget” for & fa dem frem til deltagerene.

indre motorslitasjei vinterkulda.

L




Resultatservice Resultatlisten bgr inneholde:

Mens lgpet pagar, bgr man som en service kunne - Plassering klassevis
presentere etappetidene pa en oversiktlig oppslags-
tavle i lopets base.

Dette er av intersse for deltagere, presse, funksjo-
naerer og tilskuere.

- Startnummer

- Navn pa ferer og annen fgrer.

Den endelige resultatliste mé sa kunne foreligge sa
snart som mulig. Dette er feorst og fremst nadvendig
med tanke pa & avslutte tiden for protestfrister og
dermed kunne oppheve parc fermé. Dernest er det
vesentlig for omtalen av lppet at pressen raskt kan
fa nedvendige informasjoner om resultatet.

- Klubb og/eller hjemsted.
- Bilmerke
- Anvendt tid pa hver spesialstrekning

Det skaper en fin stemning om premieutdelingen kan yEucHimnieHilogaien iENEe IS ich

forega pa lepsdagen uten for lang ventetid. - Premiering og eventuelle gavepremier

- Antall som har brutt i hver klasse

Datasenteret i Sngfreser’n under ledelse av Dystein Landsgérd _
og Svein E. Hansen har altid fungert prikkfritt, pastar bade del- Klokkeslett for oppslag
tagere og presse - morro for de som arrangerer & hore slikt.

Mobil 1 Rally Formula. Oljen som hol




32. PREMIERING

Attraktive premier er oftest en meget god invester-
ing til & fa deltagere tilbake. Anstrenger en seg noe
pa premiesiden, blir det ofte prat om dette og gjer
at enda flere kommer neste gang og vil vaere med &
kiempe om disse.

Den generelle premiering skal fremga av innbydel-
sen, og det vanlige er en fjerdedels premiering av
de startende i klassen. Nar det er skrevet en fierde-
del, sa er dette i praksis minimum en fjerdedel. Dvs.
gar en over helt tall, sa er det en premie til. F.eks.
ved 9 deltagere deles ut 3 premier, ved 17 deltag-
ere deles ut 5 premier.

| denne nesten obligatoriske en fierdedels premier-
ingen vil vi av erfaring si at deltagerene vil ha graver-
te ting i metall eller glass, noe a sette pa hylla med
arstall etc. vet vi de fleste setter pris pa som har
gjort seg fortjent til en premie.

I rally er det to i bilen og disse premieres likt i denne
en fierdedels-sammenhengen.

| tillegg til den nevnte premiering kan en med fordel
ha premie til totalbeste, dette kan eventuelt vaere en
vandrepremie.

Klarer arranggren a fa inn gavepremier (bruksting
etc.) kan dette brukes til & trekke frem de som har
gjort det bra pa spesielle spesialstrekninger, enten
som totalbest eller best i klassen. En oversikt over
hva det matte veere & kjempe om skal fremga av
startprogram.

Utgiftene til premier avhenger av storrelsen pa start-
kontingenten og lgpets gkonomiske ramme.

Vi vil ikke gi noen prosentvis andel av total-
budsjettet, men bestem dere som arrangerer pa &
lage rammen for premier starst mulig.

Resultatlisten (ogsa gjerne innbydelsen) skal klart gi
beskjed om hvor og nar premieutdelingen finner sted
og hvor mange som skal ha premie i hver klasse.
Det beste er allerede i startprogrammet a oppgi hvor
mange som blir premiert i hver klasse.

Ordentlige premier bar man ha. Husk vi gnsker 4 fa deltagerene tilbake.

der seg flytende nedtil-54 C.
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lykkelige vinnere.
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33. KONTROLLANT OG DOMMERE

For alle rallies oppnevnes dommere.

NBF oppnevner alltid NBF’s kontrollant som dermed
er formann i dommerkomiteen. Arrangeren opp-
nevner de gvrige dommere, vanligvis to. (Ved NM -
lop skal ogsa en av disse to veere oppnevnt av NBF)
Dommerne ma veere autorisert av NBF. For interna-
sjonale lgp oppnevner NBF samtlige dommere.
Dessuten er det vanlig at utenlandske dommere gis
plass i dommerkollegiet. (Det ber konfereres med
NBF om fremgangsmaten for disse oppnevnelsene.)
Dog mé det totale antall dommere ikke overstige 7.

BESULTATUSTE - £V, PROTESTER - PREMIEVTDELING

l

PROTEST GEBYR
LOPSLEDER l—-—.-> OPPSLAG

‘S

|

|

DOMMERE i
I

|

|

PROTEST- \
BEHANDLING I
!

|

!

AVGJORELSE s e = =

Dommer-komiteen har den absolutte myndighet for
handhevelse av bestemmelsene i ISR, NSR, tilleggs-
regler og program. Dommerne avgjer enhver tvist
som matte oppsta under et lgp, begrenset av appell-
bestemmelsene.

Protester skal leveres til lopsleder som viderebringer
denne til kontrollanten. Videre ma Igpsleder ved
oppslag, deltagermelding e.l. meddele at protest
foreligger.

Etter at protestbehandlingen er fullfort, kan resultat-
listen (eventuelt korrigert som fglge av protestbe-
handlingen) signeres av dommerne og slas opp.
Med mindre det blir appelert, kan premieutdelingen
foretas. Forekommer det appell, tilbakeholdes de
premier som bergres appellen. (Se forgvrig NSR
§97.)

Dommer Willy Paulsen. Naer kontakt med dommere er viktig
for en lopsleder innen en hvis ramme.

km. Ingen andre oljer har en slik garanti.




34. INFORMASJON / RAPPORTER

Den fgrste kontakten deltagerne har med arran-
geren, er de tilsendte tilleggsreglene. Etter disse
reglene melder deltagerne seg pa til lopet. Deltag-
eren og arrangeren inngar dermed en avtale, en
skriftlig kontrakt.

Etter at anmeldelsen er sendt arrangeren, kan en
arranger ikke endre tilleggsreglene (NSR § 32)

Alle meldinger som sendes deltagerne etter dette
tidspunkt, skal veere skriftlige.

Vanligvis er det kun startprogrammet/startliste som
arranggren sender ut, men det kan veere informasjon
som ma ut. Deltagermeldinger dateres og nummer-
eres.

Husk at alle de meldinger som sendes deltageren
ogsa skal sendes dommere og sikkerhetskontrollant

UNDER LOPET

Den samme regelen om kun skriftlige beskjeder
gjelder ogsa under lgpet. Det hender ofte at arran-
goren har laget en eller flere deltagermeldinger
sammen med roadboken. Regn med at de fleste del-
tagere ikke leser disse meldingene. Sla derfor slike
meldinger opp i sekretariatet pa den offisielle opp-
slagstavle.

Deltagermeldinger som leveres under lgpet, er ofte
forarsaket av en uforutsett hendelse.

Pasé derfor at SAMTLIGE ansvarlige har skjemaer
for deltagermeldinger blant sine papirer. Det er saer-
deles viktig at SS. Sjefer har disse meldingene.

En krisesituasjon oppstar oftest ute i lgypa. La ogsa
SS-sjefer fa flere eksemplarer av startliste, dette for
deltagernes kvittering.

Rapporter som lgpets leder skal ha under lgpet er
farst og fremst rapporter fra teknisk kontrollant,
eventuelt fra sikkerhetskontrollant.

ETTER LOPET

I henhold til § 73 er det dommernes ansvar a pasé
at de ngdvendige rapporter blir sendt NBF.

En god arranger utmerker seg ved 4 sende rapport-
er til NBF uten pamindelse fra dommerne.

NBF’s kontrollant og lopets sikkerhetskontrollant
skal selv sende sine rapporter til NBF. Tidsfrister her
er ogsa 14 dager.

Arranggren skal ha kopi av rapportene.

Uhell skal raporteres, men vi legger jo alle opp til at uhell ikke skal
skje. Husk at det ikke er gitt oss arrangarer a ha den fulle kontroll
pa alt deltagerene gjor.

Mobil 1 Rally Formula. Den be




35. DELTAGERMELDINGER

Ved uforutsette hendelser kan det veere aktuelt &
orientere deltagerne gjennom deltagermeidinger.

Deltagermeldinger skal veere SKRIFTLIGE og merk-
es (nummereres) kronolisk.

Tidspunkt ber angis. Under Igpets gang skal det
kvitteres for mottagelsen av samtlige deltagere. For
og etter lgpet skal deltagermeldinger dessuten off-
entliggjeres ved oppslag pa den offisielle OPP-
SLAGSTAVLEN.

36. SPERRING AV VEIER

Spesialstrekninger som med grunneierens tilatelse
anvendes i lgpet, skal sperres for all uvedkommende
trafikk. Det er viktig at alle tenkelige brukere av vei-
en varsles pa hensiktsmessig mate. Under alle om-
stendigheter skal det varsles med plakater :
"VEGEN SPERRET” ved alle innkjgringsveier til spe-
sialstrekningen. Som det fremgar av eksempelet skal
plakaten inneholde opplysninger bl.a. om tidspunktet
for sperringen og arrangarenes navn og telefon-
nummer. Plakaten bgr minst vaere 50 x 30 cm.

Sort tekst pa gul bunn er best.

FORVARSLING

Tidspunkt for plakatoppsetningen vil variere alt etter
arstid og hvem som bruker veien.

Dreier det seg om veier som brukes av hytteeiere
ber plakaten settes opp week-enden for lopet. Er
veibrukere mer eller mindre fastboende, kan pla-
katen settes opp noe senere. De bergrte grunneiere
vil her kunne gi gode rad.

LOPSDAGEN

Tidlig lgpsdagen ma lgpsledelsen sa lengt som mulig
ved gjennomkjgring sjekke strekningen. Parkerte bil-
er ma fiernes eller "sikres”. Eget varsel kan festes
til bilruten eller bileieren ma kontaktes. | enkelte til-
feller kan det veere ngdvendig med vakthold om par-
kerte biler ikke anses tilstrekkelig sikret.

Ved start og mél skal omradene avsperres og det
ma vaere en hensiktsmessig vaktstyrke disponibel.
Start og malomradet er spesialstrekningens farligste
steder (Se forgvrig pkt. 5 0g 17).

Alle innkjgringsveier til spesialstrekningen skal effek-
tivt sperres med bokker/bummer og/eller tauverk, og
et vaktlag skal veere tilstede. Sperremateriell skal
veere utstyrt med refleks.

Spesialstrekninger skal veere klarert i god tid for
lopet (senest to timer fer ferste bil). Det skal etab-
leres "enveiskjoring” fra det tidspunkt strekningen
etableres. Det bar opprettes skilt:

INNKJGRING FORBUDT (Skilt 302)

(Senest 4 timer for farste bil.)

§E,=_,.=.. bt ST 7

Eksempel:

malklokken.

Lopsleder

RALLY SNOFRESER'N 1985
DELTAGERMELDING NR.: 4

SS-12 utgar grunnet "breakdown”

Terningmoen 22.02.1985 - 20.45
Hans Chr. Bjerke

Loypesjef Steinar
Jensen fra Elverum
i ferd med & rydde
Ipypa etter en Sno-
freser, sikkerhets-
sjef John E. Nilsen
folger vakent med.

te oljen. Ogsa forturbo.
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Med grunneiers og
myndighetenes tillatelse er

VEGEN
SPERRET

for trafikk i tiden:

pa grunn av

BILLOP....,

Sperringen gjelder ikke
deltagere og funksjonaerer.

Arrang@r: .......ccccccccmminisssneeennennens
Lopsledelsens tif. .......................




37. ORGANISERING AV
FUNKSJONZARENE LOPSDAGEN

Nar det gjelder organieringen av funksjonserene
under kokurransen er dette funksjonaersjefens an-
svarsomrade.

Det er meget viktig at alle funksjonaerene far skriftlig
innkalling i god tid, der det klart fremgar hvor de skal
mgte, tidspunktet og hvem som er kontaktperson.
Arbeidsoppgavene ma spesifiseres for den enkelte
funksjonaer klarest mulig, samtidig en antydning om
varigheten. Det er viktig at den skriftlige innkallingen
inneholder et telefonnummer der funksjonaerene
eventuelt kan ringe.

I henhold til en tidsplan sgrger funksjonaersjefen for
at riktig kontaktperson mgter de enkelte funk-
sjoneerer presis pa de avtalte steder. Funksjonaer-

at Snefreser'n 1983 er siutt.

ene bgr pa forhand inndeles i puljer p4 grunnlag av
funksjonaeroversikt og tidsplan. Kontaktpersonene
utplasserer funksjonaerene etter funksjonasroversikt-
en og tidsplanen.

Funksjonaersjefen bar oppholde seg pa et sentralt
sted under hele konkurransen, slik at ngdvendige re-
servefunksjoneerer kan settes inn pa kort varsel
etter ordre fra lgpsleder.

Nar den enkelte funksjonaers oppgave er ferdig, er

det meget viktig med eksakt beskjed om at hun/han
kan dimitteres. Dette for at ingen funksjonaerer blir

stédende lenger enn ngdvendig, eller forlater posten
for arbeidet er utfort.

Husk det er alltid hyggelig for funksjonaerene a fa in-
vitasjon til premieutdeling, takkebrev for innsatsen
etc.

%

Den tyngste jobben for de fleste arrangerer er & rydde opp etter et arrangement. Her er Mette Samuelsen og Finn Rolf Jacobsen i full gang etter

Stadig flere nordmenn gar over til den helsyntetiske
Mobil 1Rally Formula pa bilen sin. Hva med deg?

49




50

ETTER ARRANGEMENTET.

Lopet er kjort. For deltagerne er alt over.
For arrangeren begynner siste akit.

Kontakt alle berarte parter:

1. Politi / Veimyndighet

2. Redningskorps

3. Grunneiere

4. Foreninger / lag som har hjulpet til osv.

38. KOMITEENS OPPFOLGING

Glem ikke & gi noen paskjennelser til de som fortjener det.
Kaptein Knut Aasen pa Terningmoen far her et lite minne av arran-
gorene, noe vi vet han satte pris pa.

Hor deres mening om lgpet, og husk for all del &
TAKKE dem for hjelpen. Skriv gjerne et takkebrev til
funksjonaerene (husk dere skal ha hjelp til det neste
lopet ogsa.)

Gijor opp for dere. Las eventuelle uoverenstemm-
elser med samarbeidspartnere umiddelbart.

Hold et oppsumeringsmgte.
Start planleggingen av neste ars lgp.

LYKKE TIL!

Mobil 1 Rally Formula. Lettere start og




39. SS-SJEFEN

SS-sjefens plass er pa start ved spesialstrekningen
og fungere som lgpslederens forlengede arm pa
spesialstrekningen.

FORQVRIG VISES TIL PKT. 22. Lopsledelsen sjekker alle SS’ene far alt er kiart til start
— glem ikke dette.




NOTATER:




SagaData As &
Televideo ‘
Mobil Oil A/S Norge
gratulerer

NAF ASKER OG BARUMS
JUNIORAVDELING
med 15 ars jubileet !
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